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DEEL IV 
1993, Het einde van de Haagse PCC’s 


Vereniging de Haagsche TramVrienden 
J.P. de Jong, R. Weterings 


1 Tot het laatst toe is lijn 10 op werkdagen een bolwerk van de PCC’s gebleven. De 1192 is, sinds 
deze PCC in 1980 uit revisie is gekomen, vrijwel niet veranderd. De PCC beschikt nog over schuif- 
ruiten aan de linkerzijde en heeft ook nog wagennummers van het oude type. Alleen aan de dak- en 
zijreclame is te zien dat het een opname uit de jaren negentig betreft. 

Spui, halte Bierkade 8 juni ’93. 


2 Tijdens het PCC-afscheidsweekend op 1 en 2 mei was het mogelijk om alle verschillende typen 
PCC’s bij de HTM naast elkaar vast te leggen: 

van rechts naar links: 1001, 1022, 1101, 1192, H 23 (1207), 1210, 1302/P 1, 1314, 1315, 2115. 

Remise Zichtenburg 1 mei ’93. 


VOORWOORD 


Nadat het begin 1993 duidelijk werd dat het nu definitief afgelopen is met de inzet van PCC’s in 
Den Haag, kwamen bij onze vereniging de eerste ideeën naar boven om de geschiedenis van deze materieel 
soort in boekvorm vast te leggen. Aangezien het ons doel is om zo gedetailleerd mogelijk informatie te 
verschaffen over het wel en wee van de Haagse trams, staat dit doel ons ook voor ogen bij het opstellen van 
de geschiedenis van de PCC. Dit boek (en de andere delen) is dan ook voornamelijk bedoeld voor mensen 
die een speciale interesse hebben in de Haagse PCC’s. Voor een meer algemene geschiedenis van de PCC 
in Den Haag is bij het Trammuseum in Den Haag in 1993 een boekje uitgebracht. 


Omdat de meeste leden van de vereniging vooral betrokken zijn geweest bij de tachtiger en de 
negentiger jaren, besloten wij om ons voorlopig ook tot deze jaren te beperken. Het is de bedoeling dat er 
in de reeks "PCC, de laatste jaren” vier delen gaan verschijnen die de jaren ’81 t/m °93 behandelen. Omdat 
de informatie over het laatste exploitatie jaar (1993) ons nog het verst in het geheugen ligt, besloten wij om 
dit deel als eerste uit te brengen. De komende jaren zullen dan nog de delen I ("81-'84), II (85-'89) en 
II 90-92) verschijnen. Daarnaast zal er over een aantal jaren nog een deel V verschijnen. In dat deel 
zullen dan onder meer de lotgevallen van de motteballentrams na 1993 beschreven worden. 


Voor het tot stand komen van dit deel zijn de samenstellers in het bijzonder Johan Blok en 
Edwin Haijes dankbaar voor het verlenen van ontbrekende informatie. Daarnaast willen we onze dank 
uitbrengen aan Marcel v/d Rassel en Sem Kuipers voor hun hulp bij het realiseren van dit deel. 


De samenstellers: 
Jean-Pierre de Jong René Weterings 
Arnhem oktober 1994 ‘s-Gravenhage 
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1. Inleiding. 


Aan het begin van 1993, het laatste jaar dat de PCC’s in de normale passagiersdienst rijden, zijn er van de 
eens zo grote vloot van 234 exemplaren, nog 64 rijvaardig. Deze zijn onderverdeeld in vierentwintig 1100’en 
(bouwjaar 1957/58), vijfentwintig 1300’en (bj. 1971-”74) en vijftien 2100’en (bj. 1974). De serie 1003-1024 
(bj. 1952) was in 1981 al volledig buiten dienst gesteld, waardoor deze trams een leeftijd van 29 jaar 
haalden. De twee prototypes 1001 en 1002 (bj. 1949) wisten het door een grote verbouwing in 1974/75 uit 
te houden tot 1992. Daarentegen moest de serie 1200 (bj. 1963) al vroegtijdig het veld ruimen, in 1982 werd 
deze gehele serie uit de passagiersdienst gehaald. De korte levensduur (19 jaar !) had niet zo zeer te maken 
met de kwaliteit van de trams, maar meer met het feit dat de HTM liever meer nieuwe dubbelgelede trams 
bestelde dan de kleine serie van 40 stuks te reviseren. Dat de oudere serie 1100 het wel zo lang uitgehouden 
heeft dan ook te maken met het feit dat de beslissing om deze serie te reviseren gevallen was, nog voordat 
er gelede trams besteld zouden worden. Deze serie van 100 stuks is aldus in de jaren ’73-”80 verbouwd. Niet 
alleen de 1200’en zijn in feite te vroeg gesloopt. Met het voorlopig respectievelijk definitief buiten dienst 
stellen van de series 1300 en 2100 in 1993 komen zij maar tot een aantal van 22 respectievelijk 19 dienst- 
jaren. Er zijn zelfs PCC’s die dit aantal dienstjaren bij lange na niet gehaald hebben, zo heeft de 2106 het 
slechts tien jaar volgehouden in de passagiersdienst. Dit staat wel in heel schril contrast tot de 43 dienstjaren 
van de beide oudjes 1001 en 1002. Alleen de motteballentrams kunnen dit aantal dienstjaren nog halen. 


Naast de trams voor de passagiersdienst beschikt de HTM op 1 januari ’93 ook over verbouwde PCC’s, 
namelijk: de H 23 (railslijptram), de 1302/P 1 (partytram) en de 1315 (pekel/instructietram). Daarnaast zijn 
er nog 7 terzijde gestelde trams aanwezig in verschillende stadia van onttakeling. Zelfs in 1993 worden er 
nog op alle lijnen PCC’s ingezet, al komt dit bij sommige lijnen maar zeer sporadisch voor. Volgens de 
oorspronkelijke planning zou lijn 2 vanaf januari volledig met GTL’s rijden en lijn 10 medio maart. 
Uiteindelijk zouden de laatste PCC’s dan tot eind mei op lijn 11 blijven rijden, waarna het definitief 
afgelopen zou moeten zijn met de PCC’s. Door de vertraagde aflevering van de serie GTL-8 Il blijkt deze 
planning niet haalbaar te zijn. Lijn 2 moet nog deels met koppelstellen geëxploiteerd worden. De lijnen 10 
en 11 moeten het, zoals het er begin ’93 uitziet, nog tot het einde van de jaardienst (30 juni) met de PCC’s 
doen. Van de nieuwe GTL’s zijn de wagens t/m de 3109 in dienst en wordt de 3110 dienstklaar gemaakt. 


SR 


B: 


3 Aflossing van de 
wacht: terwijl de 
1150 z'n laatste 
dagen op lijn 10 
slijt, is de 3113 nog 
maar net z’n loop- 
baan bij de HTM 
begonnen op lijn 8; 
ept. Statenlaan, 
16 april ’93. 
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HTM TRAMLIJNENNET _ 
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Scheveningen Noorderstrand 
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Tekening: Dick v.d. Spek, geactualiseerd door Johan Blok 
Uit: Haagse Trams, Johan Blok, uitg. Elmar 1993 


LIJN TRAJECT LAATST GEWIJZIGD 
Scheveningen Noorderstrand-Centraal Station-Centrum-Rijswijk-Delft Station 02 okt ’83 
Centraal Station-Centrum-Kraayenstein 02 okt ’83 
Loosduinen-Centrum-Centraal Station-Voorburg-Antoniushove 24 aug '92 
De Uithof-Centrum-Centraal Station(-Station Mariahoeve)! 02 jul °92 
Scheveningen Noorderstrand-Centrum-Centraal Station-Voorburg-Leidschendam 02 jul ’92 
Statenkwartier-Centrum-Station Hollands Spoor-Vrederust 05 jan '92 


Schev. Noorderstrand-Centraal Station-Centrum-Stat. Hollands Spoor-Vrederust 02 okt ’83 
Statenkwartier-Centrum-Rijswijk-Voorburg Station 22 mei °66 
Scheveningen Haven-Station Hollands Spoor 16 jul °27 
Duindorp-Station Hollands Spoor-Centraal Station-Centrum-Moerwijk 02 okt ’83 


Het traject Centraal Station-Station Mariahoeve wordt door lijn 6 alleen bediend op maandag-woensdag, vrijdag en zaterdag van 
aanvang dienst tot 20.00 uur en op donderdag (en extra koopavonden) tot 21.00 uur. 


HTM tramlijnennet op 1 januari 1993. 
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1.1. Lijnennet en remises. 


In 1993 exploiteert de N.V. Haagsche Tramweg-Maatschappij 10 tramlijnen in de gemeenten Den Haag, 
Leidschendam, Voorburg, Rijswijk en Delft, waarbij alleen de verbinding naar Delft nog een interlokaal 
karakter heeft. Naast de 10 normale lijnen kent de HTM nog de kantoorextra’s en de Strandexpres. De 
kantoorextra’s rijden tijdens de winterdienst in de ochtendspits van de Rijnstraat (CS) naar het Zwarte Pad. 
De Strandexpres rijdt dezelfde route maar alleen op zondagen tijdens de zomermaanden. Beide lijnen staan 
intern te boek als lijn ’59’, in verband met de VECOM-code. 


Het lijnennet is voor het laatst gewijzigd op 24 augustus ’92 met het ingebruiknemen van de keerlus voor 
lijn 3 bij het Ziekenhuis Antoniushove. Op 2 juli 92 was lijn 6 al ingekort tot Station Mariahoeve (’s avonds 
en ’s zondags tot Centraal Station) en was lijn 7 verlengd naar Leidschendam Noord. Tevens is de HTM in 
1993 bezig met de uitwerking van verschillende verlengingen. Het verst gevorderd is de verlenging van lijn 1 
naar de Tanthof (in gebruik in augustus ’94) en verder worden in dit jaar voorbereidingen gestart voor de 
realisering van een nieuwe tramlijn naar Rijswijk Steenvoorde. Daarnaast is er een plan om een tramlijn via 
Leidschendam ’t Lien te laten lopen. Na de gemeenteraadsverkiezingen van 1994 is dit plan voorlopig in de 
ijskast gestopt. Aan de andere kant worden er ook bezuinigingsmaatregelen voorbereid, met name voor de 
avonduren en de zaterdag- en zondagochtend. Met de werkzaamheden voor de aanleg van de tramtunnel 
onder het station Hollands Spoor wordt in november definitief een aanvang genomen. In de nachten van 
3/4 en 4/5 november '93 worden de tijdelijke hulpsporen op de Parallelweg, tussen de Koningstraat en het 
Stationsplein, in gebruik genomen. Het lijnennet heeft op 1 januari 93 een totale lijnlengte van 123,6 km 
en een baanlengte van 83,6 km. 


De tien tramlijnen worden geëxploiteerd vanuit drie remises. De oudste is de remise Scheveningen aan het 
Harstenhoekplein, die in 1905 in gebruik werd genomen. Deze remise heeft zoals bijna alle Haagse remises 
slechts één hoofdin- en uitgang. Aan de achterkant (depotsporen) kunnen trams wel de remise verlaten, maar 
niet direct de straat oprijden. Dit achtergedeelte was vroeger in gebruik voor het opslaan van terzijde 
gestelde (o.a. series 1200 en 2100) en verongelukte trams (1189, 1338). Deze sporen hebben nu plaats 
gemaakt voor woningbouw. Het depot is op 6 september °93 gesloten. Sinds de algehele herremisering van 
4 januari '92 worden vanhieruit de lijnen 1, 7, 8,9, 10, de kantoorextra’s en de Strandexpres gereden. De 
remise beschikt ook over een apart gebouw, met twee sporen, waar de pekeltrams gevuld kunnen worden. 


De tweede remise is de remise Lijsterbesstraat, in gebruik genomen op 10 juli 1906, gelegen aan de Laan 


van Meerdervoort. Van hieruit worden de lijnen 3 en 11 geëxploiteerd. Het depot van de remise is op 
30 september '91 gesloten. Naast de remise bevindt zich de Centrale Werkplaats. 


- Ier | MLS 


in ie 


4 Soms lijkt het wel of 
de remise Lijsterbes ook 
een museum is: v.l.n.r. 
H 10, 1001, HI en 
1317, 1180 en 1101; 
23 oktober '93. 
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5 De 1317 in de remise Zichtenburg 
nadat deze genodigden in verband met 
de aankomst van de 3147 had 
gebracht, 1 oktober ’93. 


De derde en modernste remise, ligt 
aan de Meppelweg en is de remise 
Zichtenburg. Deze remise is de 
enige zogenaamde "doorrijremise" 
in Den Haag, bij de andere remises 
moet achteruit naar binnen gereden 
worden. De remise is in gebruik 
genomen op 29 mei 1983, waar- 
door de remise Frans Halsstraat 
gesloten kon worden. Vanuit 
Zichtenburg worden sinds begin 
°92 de lijnen 2, 6 en 12 gereden. 
Op het remiseterrein staat een apart gebouw waarin het depot gehuisvest is. Tussen het depot en de remise 
liggen nog een aantal sporen in de open lucht, het zgn. “achterterrein”. Hier worden sinds 1984 terzijde 
gestelde en onttakelde PCC’s gestald. Sinds het sluiten van de depots Lijsterbesstraat en Scheveningen is dit 
depot verantwoordelijk voor het kleine onderhoud aan alle trams. 


De Centrale Werkplaats, die verantwoordelijk is voor revisies en het groot onderhoud, is gevestigd naast 
de remise Lijsterbesstraat en is in gebruik genomen in november 1906. Tevens bevindt zich hier de 
schilderswerkplaats voor de trams. Ook worden hier vrijwel alle trams onttakeld voor ze naar de sloop gaan 
en worden nieuwe trams bedrijfsklaar gemaakt. De werkplaats is in de tachtiger jaren uitgebreid en 
gemoderniseerd in verband met de komst van de GTL’s. 


6 De Centrale Werk- 
plaats van de HTM met 
van links naar rechts de 
PCC's 2111 en 1331 
(onttakeling), GTL 3124 
(dienstvaardig maken) 
en de 1101 (ombouw), 
18 april °93. 


In de remise Frans Halsstraat, die gevestigd is aan de Wouwermanstraat, bevindt zich nu het Haags 
Openbaar Vervoer Museum. De remise is in gebruik genomen op 30 september 1906 en gesloten voor 
exploitatie op 29 mei ’83. Opmerkelijk bij deze remise is dat weliswaar achteruit het remiseterrein opgereden 
moet worden, maar dat vervolgens weer vooruit de remise ingereden moet worden. Dit is een gevolg van 
de verplaatsing van de hoofdingang van de Parallelweg naar de Wouwermanstraat. Het museum wordt 
gebruikt door de SHTM en het HBM. Najaar ’93 nam ook de TS drie putten in gebruik voor het restaureren 
van trams. Verder staat op het terrein ook een pekelremise met twee sporen. Deze behoort niet tot het 
museum, maar wordt ’s winters door de HTM gebruikt voor het vullen van de pekeltrams. 
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1.2. Aanwezige PCC’s. 


De drie remises beschikken aan het begin van 1993 over de volgende inzetbare PCC’s: 


Zichtenburg: 1310-1314, 1316-1318, 1320, 1321, 1333; 

(2,6,12) 2111, 2113-2115, 2119-2121, 2124, 2129; 

Lijsterbesstraat: 1106, 1107, 1109, 1111, 1113, 1114, 1151-1153, 1185, 1187, 1192, 1193; 
(3,11) 1323, 1324; 


Scheveningen: 1121, 1122, 1138, 1147, 1148, 1150, 1174, 1175, 1180, 1195, 1199; 
(1,7,8,9,10) 1307, 1308, 1325-1332, 1334, 1335; 
2103-2105, 2122, 2125, 2128. 


Remiseverdeling PCC's op 1 januari 1993 


Op 1 januari staan verder in de remises Lijsterbesstraat respectievelijk Scheveningen de terzijde gestelde 
1183 en 1135. In de Centrale Werkplaats staan de 1102, 1126 en de 1160 voor onttakeling. Verder is daar 
de 1101 aanwezig, welke terugverbouwd wordt naar de oorspronkelijke toestand. In de (museum)remise 
Frans Halsstraat staat de terzijde gestelde 1001. Deze tram is in afwachting van de inzet tijdens het 
afscheidsweekend op 1 en 2 mei. In de collectie van het Haags Openbaar Vervoer Museum zijn de PCC’s 
1022, 1165, 1210, 1304, 1337 en de 2101 opgenomen. Daarvan bevindt zich ook de 1210 in de CW voor 
een totale opknapbeurt in verband met de afscheidsactiviteiten. De twee werktrams (H 23 en 1315) en de 
partytram (1302/P 1) horen thuis in de remise Lijsterbesstraat, maar gaan tot de sluiting van het depot 
Scheveningen op 6 september ’93 regelmatig voor onderhoud naar deze remise. 


7 De standaarduitvoering waarin de meeste PCC’s 
de laatste jaren _ reden, de 1316/11 met 
nieuwe wagennummers en nieuwe _HTM-vignetten. 
ept. Strandweg, 16 maart '93. 


1.3. Uitvoering. 


Qua verschijningsvorm zijn er begin ’93 nog kleine 
verschillen bij de (rijvaardige) PCC’s te onder- 
scheiden. De 1111, 1151, 1152 en de 1192 hebben 
nog de schuifruiten aan de blinde zijde. De overige 
1100'en hebben aan die zijde in de midden jaren 
tachtig ruiten uit één stuk gekregen tegen 
tochtvorming. De 1192 rijdt tevens nog rond met 
het oude type wagennummer van begin jaren 
tachtig. De 1147, 1148, 1174, 1180 en de 1193 
beschikken op de kop nog over de verhoogde 
wagennummers. De overige 1100’en hebben het 
nieuwe type wagennummer en het nieuwe HTM 
vignet. Van de laatste groep wijken de 1106, 1113 
en de 1199 af, De eerste twee PCC’s hebben op de 
kop grotere cijfers en de 1199 heeft deze cijfers op 
de achterkant. 


Bij de 1300’en beschikken de 1318, 1321 en de 1323 nog over de oude wagennummers en de 1314 als enige 
nog over een verhoogd wagennummer. De rest heeft net zoals de 1100'en nieuwe nummers en het nieuwe 
vignet. Bij de 2100'en heeft alleen de 2111 nog wagennummers van het oude type. Van de serie 2100 
hebben alleen de 2124, 2125 en de 2128 geen mechanische achterkoppeling. Alle PCC’s beschikken over 
een pantograaf met een vast sleepstuk. 
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PCC INZET OP 
LIJN 10 


8 De 1174/10 halteert in de 
Grote Marktstraat aan de 
halte Wagenstraat op weg 
naar ept. Statenkwartier, 
4 maart ’93. 


9 De 1332/10, op weg naar 
Voorburg, draait van de 
Lijnbaan de Prinsegracht 
op, 24 februari °93. 


10 Na de reconstructie 
in 1992 van de Prinses 
Mariannelaan heeft lijn 10 
(hier PCC 1308) bij de 
Geestbrug eindelijk een 
eigen halteperron gekregen, 
17 maart ’93. 
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1.4. Reclame. 


Behalve de 2119 beschikken alle PCC’s over KONMAR reclame aan de zijkanten. De 2119 maakt reclame 
voor de FREDERIK HENDRIKLAAN. De 1330, 2121, 2122, 2124, 2125, 2128 en 2129 beschikken niet 
meer over dakreclame. De 2105 heeft als enige tram nog VAILLANT dakreclame. De 1107, 1150, 1151, 
1174, 1185, 1193, 1199; 1314, 1316-1318, 1320, 1323, 1324, 1328, 1331, 1332 en de 1334 hebben MIELE 
dakreclame. Behalve de gebruikelijke hardboard borden, zijn een aantal MIELE borden van emaille. Alle 
overige PCC’s beschikken over HADI dakreclame. Deze reclame is over de oorspronkelijke reclame geplakt. 
Tevens hebben alle PCC’s reclame van ALBERT NOLTEN op de accu-deurtjes aan de achterzijde. 


1.5. Inzet volgens dienstregeling. 


De jaardienst ’92/93 die op 24 augustus ’92 is ingegaan, vermeldt alleen op werkdagen vaste PCC-diensten 
op de lijnen 2, 10 en 11. De remise Zichtenburg zet haar PCC’s onbemand gekoppeld (OGR) in op lijn 2. 
Hiervoor zijn in de ochtendspits 22 (6’ frequentie) en in de avondspits 20 PCC’s (7 frequentie) nodig. Vier 
koppelstellen lopen in de ochtendspits over van Centraal Station (hoog) naar de Rijnstraat om de dienst op 
het traject Rijnstraat - Zwarte Pad van de lijnen 1/9 te versterken. 


Op de Scheveningse lijn 10 worden in de ochtend- en avondspits 17 PCC’s ingezet. Daarbij rijden er in de 
ochtendspits (9° frequentie) vier bemande (BGR) en drie onbemande koppelstellen en drie losse PCC’s. 
Tijdens de avondspits rijden er alleen losse wagens in een 5’ frequentie. 


Ook lijn 11, die geëxploiteerd wordt vanuit de remise Lijsterbesstraat, rijdt op werkdagen volledig met 
PCC’s. In de ochtendspits rijden er één bemand en drie onbemande koppelstellen in een 9’ frequentie en vijf 
losse wagens in een 5’ frequentie. Van twee van de onbemande stellen wordt na de spits de tweede wagen 
aan de Haven afgekoppeld. Op werkdagen waarop er geen markt is (dinsdag en donderdag) rukken deze twee 
wagens in naar de remise Lijsterbesstraat. Op marktdagen (maandag, woensdag en vrijdag) blijven deze 
trams circa een half uur aan de Haven wachten om vervolgens de dienst van lijn 11 te versterken. 
Daarentegen vervallen dan de twee middaguitrukkers, zodat de 6%’ middagfrequentie al eerder gereden 
wordt. Volgens de dienst zijn er in de ochtendspits 13 en in de avondspits 10 PCC’s nodig. De totale 
materieelinzet is als volgt: 


Materieelinzet jaardienst '92/93; werkdagen 
geldig van 24 augustus '92 t/m 7 maart '93 


Tot zover de officiële (en theoretische) materieelinzet. Het mag echter geen verwondering wekken dat de 
diensten bij de HTM voor GTL’s zeer krap bemeten zijn. Het komt daarom regelmatig voor dat er PCC’s 
ingezet moeten worden op andere lijnen dan 2, 10 en 11 en ook op zaterdag. Vooral op de lijnen 3, 6, 8 
en de kantoorextra’s Rijnstraat - Zwarte Pad moeten regelmatig PCC’s ingezet worden. De oorzaak ligt 
voornamelijk in de kinderziektes van de nieuwe trams (deuren) en de algemene hoge defectenstand bij de 
GTL’s. Ook zijn er begin ’93 een aantal aanrijdingen en ontsporingen waarbij GTL’s flink beschadigd raken. 
In de praktijk zijn dan vaak ook meer dan de bovenvermelde 52 PCC’s nodig om zowel de PCC als enkele 
GTL-diensten te kunnen rijden en dat met slechts een reservebestand van 12 trams. Aan de andere kant 
zullen door de verdere instroming van nieuwe GTL’s en het verhelpen van de kinderziektes, de PCC’s steeds 
verder het veld moeten ruimen, ook op de lijnen 2, 10 en 11. 
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PCC INZET OP 
LIJN 11 


1 Tijdens de laatste maand 
reden er op lijn 11 zowel 
PCC’s als GTL’s. De 1323 
staat naast GTL-8 II 3102 


op het eindpunt 
Scheveningen Haven, 
11 juni 93. 


12 De 1ISI/11 (met de 
oude schuifruiten) op de in 
november ’93 opgebroken 
vrije baan langs de 
Parallelweg, 5 mei ’93. 


13 De 1333/11 (met zwarte 
koppeldoos) is net de 
Hoefkade gepasseerd op 
weg naar station Hollands 
Spoor, 8 juni ’93, 
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2. Maandoverzichten 1993. 


Gezien de snelle opeenvolging van gebeurtenissen zijn de belevenissen van de PCC’s per maand 
weergegeven. Eerst wordt de inzet van de PCC’s besproken, waarna de materieelmutaties aan bod komen. 
Transportdata staan vermeld in hoofdstuk 4 en een lijst met afwijkende inzetten van PCC’s in hoofdstuk 6. 


2.1. Januari; de laatste PCC op lijn 12. 


EXPLOITATIE 

Met de aanwezigheid van negen nieuwe 3100'en heeft de remise Lijsterbesstraat theoretisch genoeg dubbel- 
gelede trams om lijn 3 op werkdagen volledig met GTL’s te laten rijden. Toch komt nog sporadisch de inzet 
van gekoppelde PCC’s voor. Op zaterdag komt de inzet van gekoppelde PCC’s zelfs nog regelmatig voor. 
Behalve op de 13°, dan rijdt het stel 13281114, betreft het allemaal 11001100 combinaties. Lijn 11 rijdt 
op werkdagen bijna nog volledig met PCC’s. Alleen in de ochtendspits (tot ca 10.30 uur) worden regelmatig 
een OGR-dienst en een dienst voor een losse PCC gereden door GTL’s. Op zaterdag komt de inzet van 
PCC’s op deze lijn niet meer voor. Aangezien het depot van de remise in 1991 gesloten is moeten de PCC’s 
voor onderhoud naar het depot van de remise Scheveningen (de GTL’s gaan naar Zichtenburg). Tussen beide 
remises worden regelmatig de PCC’s gewisseld, zodat ze ook regelmatig van lijn wisselen. De komende 
maanden is er dan ook bijna geen sprake meer van een vaste verdeling van de PCC’s over deze twee 
remises. Alleen met de remise Zichtenburg vindt geen uitwisseling van PCC’s plaats, omdat deze remise de 
trams zelf onderhoudt. 


De instroom van GTL’s in de remise Zichtenburg 
is nu zover gevorderd dat op lijn 2 op werkdagen 
regelmatig meerdere GTL’s worden ingezet ter 
vervanging van de gekoppelde PCC’s. Bij genoeg 
beschikbare GTL’s worden de koppelstellen alleen 
nog tijdens de spitsuren ingezet. Op zaterdag komt 
de inzet van gekoppelde PCC’s bijna niet meer 
voor. Op lijn 6 worden nog onregelmatig op 
werkdagen en zaterdags koppelstellen ingezet. 
Aangezien Zichtenburg niet over 1100’en beschikt, 
gaat het om 1300+2100 stellen. Daarnaast wordt 
ook één keer het stel 1316+1317 ingezet. 


Opmerkelijk is dat de eerste PCC die in 1993 op 
de baan komt de 1153 op lijn 12 is. Op zaterdag- 
ochtend 2 januari raakt de 3061 op die lijn defect. 
Omdat Zichtenburg op korte termijn geen 
vervangende tram kan leveren (o.a. in verband met 
de lange uitrukroute remise-centrum), zet de 
remise Lijsterbesstraat vanaf Duindorp de 1153 in 
voor één rit naar Moerwijk en terug. Ondertussen 
stuurt de remise Zichtenburg de 3025 naar 
Duindorp die voor de rest van de dag die dienst 
rijdt. De 1153 is de laatste PCC die ingezet wordt 
op lijn 12. 


14 Koppelstel 1320+2111 van lijn 6 op de 
Brouwersgracht, 23 januari '93. 
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Vanuit de remise Scheveningen wordt lijn 10 op werkdagen nog volledig met PCC’s gereden. In de 
ochtendspits rijden daarbij 7 koppelstellen en 3 losse PCC’s. Gezien het tekort aan PCC’s worden 1300'en 
die ’s ochtends met een 2100 gekoppeld rijden, ’s middags los ingezet. Ook andere stellen die OGR rijden 
worden vaak na de ochtendspits losgekoppeld, om ’s middags los ingezet te worden. Op dit moment is het 
ook nog de bedoeling dat, als lijn 2 volledig met GTL’s wordt gereden, lijn 10 als volgende in aanmerking 
komt voor de inzet van de gelede trams. Vanuit Scheveningen worden er op twee verschillende dagen 
koppelstellen (1327 +2103 en 1332+2125) op lijn 1 ingezet. Op lijn 7 doet ook een keer de 1307 +2105 
dienst. Op de 22° doen de 1316+1317 en de 1320+2111, beide van lijn 2, enige ritten dienst op lijn 7 
(es Hoofdstuk 3 "Overige Calamiteiten"). Op de lijnen 8, 9 en de kantoorextra’s worden meerdere keren 
13002100 stellen ingezet. Op zaterdag is de inzet van koppelstellen nog regelmatig nodig. Het is echter 
duidelijk dat bij het huidige tempo waarin de nieuwe trams worden afgeleverd, dit niet lang meer zal duren. 


Uit bovenstaande blijkt al het beleid van de HTM ten aanzien van de inzet van nieuwe GTL’s en PCC’s. In 
plaats van de remise Lijsterbesstraat net zoveel GTL’s te geven dat er op lijn 3 geen PCC’s meer ingezet 
hoeven te worden, krijgt deze remise slechts voldoende GTL’s om in principe de basisdienst met gelede 
trams te rijden. Dit betekent dat bij veel defecte GTL’s er op werkdagen tijdens de spitsuren en op zaterdag 
(dan rijdt lijn 11 volledig met GTL’s) toch nog PCC’s ingezet moeten worden. Het overschot aan GTL’s 
wordt doorgeschoven naar de remise Zichtenburg. Deze remise kan dan in de dagdienst van lijn 2 koppel- 
stellen vervangen door gelede trams. Maar ook hier gaat hetzelfde verhaal op als bij lijn 3. In feite worden 
er teveel GTL’s in de dagdienst ingezet op lijn 2, zodat er voor lijn 6 in de middagspits vaak geen GTL’s 
ter beschikking staan. Op dat moment krijgen deze trams namelijk nog onderhoud in het depot. Ook op lijn 6 
moeten er dan gekoppelde PCC’s ingezet worden. Er ontstaat dus de situatie dat er op lijn 2 GTL’s worden 
ingezet terwijl er op de lijnen 3 en 6 (maar ook andere lijnen) PCC’s ingezet worden. De GTL’s worden 
dan meer en beter benut, terwijl de PCC’s alleen nog bij uiterste noodzaak ingezet moeten worden. Dit 
patroon zet zich tot het einde van de jaardienst door. 


MATERIEELMUTATIES 

De inmiddels terzijde gestelde 1135 wordt op de 18° door een andere PCC overgebracht van Scheveningen 
naar de CW. De onttakelde 1102 en 1183 worden twee dagen later door unimog “Stoffel 2" overgebracht 
naar het achterterrein van de remise Zichtenburg. De dag erop volgen de 1126 en de 1160. De 1333 verhuist 
van Zichtenburg naar de Lijsterbesstraat, terwijl het stel 1321+2129 naar Scheveningen verhuist. Voorts 
wordt deze maand in Scheveningen de 2105 terzijde gesteld, in de Lijsterbesstraat de 1113 na een storing 
en in Zichtenburg de 2124. Dit is mogelijk omdat vanuit de Lijsterbesstraat de nieuwe GTL’s 3110 en 3111 
in dienst gesteld worden. 


15 Openbaar vervoerknoop- 
punt Antoniushove met: 
zontomaatje 465/22; GTL-8 
11 3108, prototype GTL-8 II 
3055 en PCC-stel 
1193+1150 op lijn 3, 
16 januari ’93. 


PCC, De laatste jaren 14 


2.2. Februari; stilte voor de storm. 


EXPLOITATIE 


Zichtenburg: 1310-1314, 1316-1318, 1320; 

(2,6,12) 2111, 2113-2115, 2119-2121; 

Lijsterbesstraat: 1106, 1107, 1109, 1114, 1121, 1122, 1150, 1152, 1153, 1175, 1180, 1185, 
(3,11) 1192, 1195, 1199; 1333; 

Scheveningen: 1111, 1138, 1147, 1148, 1151, 1174, 1187, 1193; 


(1,7,8,9,10) 1307, 1308, 1321, 1323-1332, 1335; 

2103, 2104, 2122, 2125, 2128, 2129; 
Achterterrein ZBG: 1102, 1126, 1160, 1183; 
Terzijde: 1113, 1135 (CW), 1334, 2105 (SCH), 2124 (ZBG). 


Remiseverdeling PCC’s op 1 februari 1993 


Het hoge tempo waarin de nieuwe trams afgeleverd worden is deze maand vooral te merken op lijn 2. De 
overige lijnen (en met name de lijnen 10 en 11) merken hier nog bijna niets van. Tot nu toe is er in deze 
Jaardienst nog geen zaterdag geweest zonder de inzet van minimaal één koppelstel. De inzet op zaterdag is 
nu echter toch vrijwel ten einde. Omdat er een (tijdelijk) tekort aan PCC’s is, is het op het sloopfront 
redelijk rustig. Alleen van de serie 2100 worden er nu een aantal exemplaren buiten dienst gesteld. De 
oorzaak daarvan is dat de remise Scheveningen maar beperkt onbemande koppelstellen inzet (circa vier per 
dag), terwijl er bijna elke twee weken een 2100 van de remise Zichtenburg vrij komt. Tevens zijn er 
gedurende een paar weken vier PCC’s per dag nodig ten behoeve van instructie. Dit betreft de opleiding van 
buschauffeurs voor het combi-rooster (tram/bus). 


16 De 1122/11 passeert op weg 
naar het Hollands Spoor de 3001/6 
thv. de De Heemstraat/ 
Delftselaan, 24 februari '93. 


De Remise Zichtenburg zet op 
lijn 2 bijna alleen nog maar 
tijdens de spits circa 2 à 3 
koppelstellen in. Tijdens de 
ochtendspits betreffen het 
meestal de diensten die 
overlopen als versterking naar 
lijn 1/9 en vervolgens inrukken. 
Slechts sporadisch worden er 
nog PCC’s in dagdiensten 
ingezet. Daarentegen blijft de 
inzet van koppelstellen op lijn 6 
op werkdagen wel regelmatig 
voorkomen. Tevens worden er 
alleen nog maar 1300+2100 combinaties ingezet. Op lijn 12 komt de inzet van PCC’s niet meer voor. Op 
zaterdag worden er nog maar onregelmatig koppelstellen ingezet op lijn 2 en 6. De inzet is met name 
afhankelijk van het aantal defecte GTL’s. 


Ten aanzien van de inzet van het PCC-materieel is er bij de remise Lijsterbesstraat maar weinig veranderd. 
Alleen op zaterdag hoeven er in principe geen PCC’s meer ingezet te worden. Op lijn 3 wordt er deze maand 
slechts tweemaal een koppelstel ingezet, de 1321 +1151 en de 1321 +1187. De remise beschikt bijna alleen 
maar over 1100’en, maar sporadisch wordt er ook een 1300 ingezet. 
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17 Stel 1329+2104/7 op de 
Kalvermarkt voor het toen nog in 
gebruik zijnde pand van de meubel- 
zaak Hulshoff, 20 februari ’93. 


Het aantal PCC diensten in de 
remise Scheveningen is voorlopig 
nog ongewijzigd. Alleen de inzet 
op zaterdag is momenteel zeer 
beperkt en op de 20° wordt voor 
het laatst op zaterdag een 
koppelstel vanuit Scheveningen 
ingezet. Dit betreft het stel 
1329+2104 op lijn 7. Op lijn 8 
worden er nog steeds tijdens de 
spitsen _koppelstellen ingezet. 
Opmerkelijk daarbij is de inzet van 
de combinaties 1199+1148 en 1329+1180 op deze lijn. Ook de kantoorextra die ’s ochtends vanaf CS 
ingezet wordt richting Scheveningen is meestal een stel. Verder wordt op zowel de 12° als de dag erna op 
lijn 1 het koppelstel 1329+2128 ingezet. Op lijn 7 rijdt alleen het eerdergenoemde koppelstel en ook op 
lijn 9 rijdt slechts éénmaal een koppelstel, de 1328+2129. Aangezien er steeds meer 1300’en vrijkomen van 
Zichtenburg, wordt ook het aandeel van deze serie in de diensten van lijn 10 steeds groter. Omdat er weinig 
PCC’s buiten dienst gaan is er een grotere reserve. Dit betekent dat de onbemande stellen die ’s ochtends 
rijden niet meer losgekoppeld hoeven te worden voor de middagspits. 


MATERIEELMUTATIES 

In verband met de instroom van nieuwe GTL’s verhuizen de 1310 en 1311 in het weekend van 6 en 
7 februari van Zichtenburg naar Scheveningen. Het stel 1320+2111 was in de avond van de 1° al die kant 
op gegaan. Vanuit Scheveningen wordt de 1310 voor het laatst op de 22° nog ingezet als instructietram (met 
de 2111). Vier dagen ervoor reed de 1310 voor het laatst met passagiers op lijn 10. Ook de 1334 en de 2125 
worden in Scheveningen terzijde gesteld, terwijl in Zichtenburg dit de 1312 overkomt i.v.m. een defect. De 
2121 wordt eind van de maand defect op het achterterrein van Zichtenburg gestald. De 2124 gaat achter 
Stoffel van Zichtenburg naar de CW voor onttakeling. In dienst komen de GTL’s 3112 t/m 3115. 


18 In de ochtendspits 
rijden er op lijn 10 
zowel bemande als 
onbemande koppel- 
stellen. De PCC’s 
1325+2122 en de 
1320+1331 wachten 
aan Voorburg op hun 
volgende rit, 
16 februari °93. 


PCC, De laatste jaren 16 


2.3. Maart; het einde voor Zichtenburg. 


EXPLOITATIE 


Zichtenburg: 1313, 1314, 1316-1318; 

(2,6,12) 2113-2115, 2119, 2120; 

Lijsterbesstraat: 1106, 1109, 1111, 1114, 1121, 1122, 1151-1153, 1175, 1185, 1195, 1199; 
3,11) 1321; 

Scheveningen: 1107, 1138, 1147, 1148, 1150, 1174, 1180, 1187, 1192, 1193; 


(1,7,8,9,10) 1307, 1308, 1311, 1320, 1323-1333, 1335; 
2103, 2104, 2111, 2122, 2128, 2129; 

Achterterrein ZBG: _ 1102, 1126, 1160, 1183; 

Terzijde: 1135, 2124 (CW), 1113 (LB), 1310, 1334, 2105, 2125 (SCH); 
1312, 2121 (ZBG). 


Remiseverdeling PCC’s op 1 maart 1993 


19 De 1111/11 op de vrije baan langs 
de Parallelweg tussen de Wouwerman- 
straat en de Hoefkade, 17 maart '93. 


Bij het opstellen van de jaardienst 
’92/93 ging de HTM er vanuit dat 
met ingang van januari ’93 lijn 2 
met GTL’s geëxploiteerd kon 
worden. Op dat moment zou er 
ook een nieuwe dienstregeling voor 
lijn 2 ingaan, terwijl in het 
voorjaar hetzelfde met lijn 10 zou 
gebeuren. Gezien de vertraging die 
de aflevering van de nieuwe trams 
eind ’92 ondervond, werd er in 
eerste instantie van afgezien een 
nieuwe dienstregeling te maken. 
Begin maart is de vertraging in 
zoverre ingelopen dat de remise 
Zichtenburg alsnog besluit een 
nieuwe dienstregeling te maken. In eerste instantie zou deze dienstregeling ingaan op 1 maart. Omdat de 
benodigde gemeentelijke procedures niet voor die datum afgerond kunnen worden, wordt de invoering een 
week uitgesteld tot 8 maart. 


Voor lijn 2 betekent de nieuwe dienst dat er theoretisch alleen nog maar GTL’s worden ingezet. Omdat een 
GTL iets meer capaciteit heeft als een koppelstel zijn er volgens de berekeningen van de HTM ook minder 
dienstwagens nodig. Daarom zijn in de ochtend- en in de avondspits twee diensten geschrapt. Het gevolg 
is dat de frequentie op lijn 2 tijdens de spitsen daalt. Een verder gevolg is dat de twee diensten die in de 
ochtendspits worden geschrapt ook niet meer overlopen op lijn 1/9 naar Scheveningen. Het aantal 
dienstwagens ’s morgens wordt dan 9 (waarvan er twee overlopen naar lijn 1/9) en ’s middags 8. De overige 
tijden en dagen zijn ongewijzigd. Het laatste koppelstel dat vooralsnog vanuit de remise Zichtenburg ingezet 
wordt, is de 1317 +2120 op 5 maart op lijn 2. Het stel doet daarbij zowel dienst tijdens de ochtend- als de 
middagspits. Om 17.30 uur wordt het stel aan Kraayenstein gewisseld voor een GTL. De HTM gaat er op 
dat moment vanuit, dat het doek voor de PCC-inzet vanuit Zichtenburg definitief gevallen is. Op lijn 6 rijdt 
er deze maand alleen op de 3° het stel 1318+2113. 
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20 Stel 1324+2104/8 draait 
tijdens een spitsrit van het 
Statenplein de Eisenhower- 
laan in, 16 maart °93. 


21 Na vervangen te zijn 
door een losse PCC, rukt 
het stel 1307+2122/10 in 
naar de remise. Harsten- 
hoekstraat, 16 maart ’93. 


22 Een aantal dagen was er 
weer een 2100 op lijn 3 te 
zien. Stel 1313+2121 op de 
Laan van Meerdervoort vlak 
voor de Muurbloemweg, 
20 maart ’93. 


18 


In tegenstelling tot Zichtenburg stijgt de inzet van het PCC-materieel vanuit de remise Lijsterbesstraat. Op 
zaterdag rijdt er nog incidenteel een koppelstel. Op lijn 3 neemt het aantal PCC’s op werkdagen fors toe. 
Tevens zijn er bijna alle combinaties te zien. Naast de 1100+1100 stellen, rijdt op een aantal dagen het stel 
1313 +2121 en op de 29° ook de combinatie 1323 + 1114. Opmerkelijk is de inzet van losse PCC’s op lijn 3 
en wel de 1316 (9 en 12 maart) en de 1314 (alleen de 12°). Dit is een gevolg van het feit dat er PCC’s 
terzijde worden gesteld, terwijl het aantal benodigde PCC’s op lijn 11 nog niet afneemt. Daardoor komen 
er minder PCC’s op reserve te staan, waardoor er soms op lijn 3 ook losse PCC’s ingezet moeten worden 
in plaats van koppelstellen. Dat er meer PCC’s nodig zijn, komt omdat de remise Zichtenburg een grotere 
reserve aan GTL’s moet hebben. Deze GTL’s zijn afkomstig van de LB, waardoor deze remise krapper komt 
te zitten. De remise beschikt nu over zowel 1100’en als 1300'en en de 2121. Naast de inzet op lijn 3, wordt 
de het stel 1313 +2121 ook enkele malen ingezet in de ochtendspits op lijn 11. De PCC’s van Scheveningen 
„en Lijsterbesstraat worden nog steeds regelmatig gewisseld. R 
Als compensatie voor het schrappen van twee overgaande diensten van lijn 2 naar lijn 1/9, zet de remise 
Scheveningen vanaf 8 maart ’s ochtends twee extra koppelstellen in tussen CS laag en Scheveningen. De 
theoretische materieelinzet per 8 maart is dan als volgt: 


19 GTL & LA POC ‚Ss. 19 GTL + 10 PCC 
37 GTL Be AP GIL 
43 GTL + 21 PCC 8: 42 GTL + 17 PCC 


99 GTL + 34 PCC ‚8. 98 GTL + 27 PCC 


Gewijzigde materieelinzet jaardienst '92/93; werkdagen 
geldig van 8 maart t/m 30 juni '93 


Het aantal PCC diensten in Scheveningen neemt hierdoor toe met twee koppelstellen (OGR) in de 
ochtendspits. Dit is ook de eerste keer dat er officieel op de kantoorextradienst PCC’s worden ingezet. Het 
aantal onbemande stellen komt in de ochtend theoretisch op 5 (2x lijn 9 kantoorextra, 3x lijn 10). In de 
praktijk rijdt in de ochtendspits ook de derde kantoorextra CS-Scheveningen met een koppelstel en rijdt er 
af en toe een koppelstel op lijn 8. In de avondspits rijdt er alleen op lijn 8 af en toe een stel. Hierdoor zijn 
soms alle aanwezig 2100'en nodig voor de dienst. Als enige uitzondering op de 1300+2100 inzet, rijdt 
éénmaal het stel 1199 +1174 als kantoorextra. 

i Momenteel vindt op zaterdag vanuit de 
remise Scheveningen geen inzet van 
PCC’s meer plaats. Op de 2° rijdt voor 
het laatst een koppelstel in de dienst op 
lijn 1, namelijk de 1311+2128. De dag 
ervoor heeft lijn 7 al afscheid genomen 
van de PCC’s. Die dag worden nog de 
1324+2104 en de 1327+2129 voor een 
aantal ritten ingezet. Ook op lijn 9 moet 
er een aantal malen een stel ingezet 
worden. Door de verdere doorstroming 
van PCC’s uit Zichtenburg hoeven ook 
nu de onbemande stellen die ’s ochtends 
rijden niet losgekoppeld te worden. 


23 Per 8 maart rijden er meer koppelstellen 
op de kantoorextradienst. Stel 1328+2111 
rijdt op de Koninginnegracht op weg naar 
Scheveningen, 12 maart '93. 
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Op zaterdag de 13° hoeven er voor het eerst dit jaar geen PCC’s meer in de lijndienst ingezet de worden. 
Wel wordt vanuit de Lijsterbesstraat de 1109 voor groepsvervoer ingezet. De 27° is de eerste echte PCC-loze 
zaterdag van dit jaar. Op de andere zaterdagen worden er alleen enkele koppelstellen ingezet op lijn 3. 


In deze maand komen de eerste berichten dat er mogelijk toch nog 25 PCC’s voor de exploitatie bewaard 
blijven. Redenen hiervoor zijn de te verwachte problemen rond de bouw van de tunnel Grote Marktstraat 
(meer trams nodig i.v.m. omleidingen) en de komende verlengingen; lijn 1 naar Delft Tanthof (hiervoor is 
een deel van de 3100’en bestemd) en de lijn naar Rijswijk Steenvoorde (nog geen trams besteld). Uit welke 
series de "motteballentrams" gaan komen is op dit moment nog niet bekend. Er is ook sprake geweest van 
het bewaren van 36 PCC’s. Buiten de extra trams voor de exploitatie, zullen er mogelijk ook nog vijf tot 
pekel/instructietram verbouwd worden. 


MATERIEELMUTATIES 
Behalve de 2115, 2119 en 2120 vertrekken in het weekend van 6 en 7 maart alle (rijvaardige) PCC’s uit de 
remise Zichtenburg. De 2115 en 2120 nemen daarmee definitief afscheid van de passagiersdienst, nadat ze 
op de 4° resp. de 5° daarin voor het laatst hebben gereden. De 2115 en 2119 spelen nog wel een rol bij het 
afscheidsweekend (sr $7.1.). De 2113 en 2114 worden in het weekend van 6/7 maart overgebracht naar de 
remise Scheveningen en de 1312-1314, 1316-1318 en de 2121 naar de remise Lijsterbesstraat. De 1312 komt 
daarbij niet meer in dienst, terwijl de 2121 weer rijvaardig gemaakt wordt en de 9° weer in de dienst 
verschijnt. Op papier krijgt de remise Scheveningen van de Lijsterbesstraat de 1192, 1193, 1195 en de 1199, 


Deze maand worden in Scheveningen de 1310 en de 1330 officieel terzijde gesteld. Op de 2° wordt de 1310 
door de 1329 voor onttakeling naar de CW gesleept. Vervolgens gebeurt op de 6° hetzelfde met de 1312, 
die door een andere PCC van Zichtenburg naar de CW gebracht wordt. Daarna brengt de 1333 op de 11° 
de 1334 van Scheveningen naar de CW en volgt drie dagen later de 2105 dezelfde weg. De volgende dag 
wordt de 1113 naar Zichtenburg gesleept. Op de 16° volgt de 2125 z’n soortgenoten naar de CW. Deze PCC 
wordt door de instructie rijdende 1325 overgebracht. De onttakelde 2124 wordt dezelfde dag van de CW 
naar Zichtenburg gebracht, later in de maand gevolgd door de inmiddels ontttakelde 2105. In dienst komen 
de 3116 t/m 3120 van de serie GTL-8 II. 


24 De 1333/10 
(met papieren 
lijnfilm!) op de 
halte Groot 
Hertoginnelaan, 
16 maart ’93. 
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2.4. April; toch weer PCC’s in Zichtenburg. 


EXPLOITATIE 


Lijsterbesstraat: 1106, 1111, 1114, 1121, 1122, 1138, 1147, 1151-1153, 1185, 1187; 
(3,11) 1313, 1316, 1318, 1323; 

2121; 
Scheveningen: 1107, 1109, 1148, 1150, 1174, 1175, 1180, 1192, 1193, 1195, 1199; 
(1,7,8,9,10) 1307, 1308, 1311, 1314, 1317, 1320, 1321, 1324-1329, 1331-1333, 1335; 


2103, 2104, 2111, 2113, 2114, 2122, 2128, 2129; 
Achterterrein ZBG: 1102, 1113, 1126, 1160, 1183, 2105, 2124; 
Terzijde: 1135, 1310, 1312, 1334, 2125 (CW), 1330 (SCH); 
Motteballenvloot: 2115, 2119, 2120 (ZBG). 


Remiseverdeling PCC’s op 1 april 1993 


Vorige maand leek het er nog op dat de remise Zichtenburg na 8 maart geen PCC’s meer zou inzetten. 
Echter begin deze maand worden alweer drie koppelstellen en een losse PCC overgebracht van de remise 
Scheveningen naar Zichtenburg. In eerste instantie is het de bedoeling dat deze PCC’s opgeslagen worden 
voor de motteballenvloot of eventueel naar de Centrale Werkplaats moeten voor onttakeling. De remise 
Scheveningen heeft voor deze trams namelijk geen plaats meer. Omdat de remise Zichtenburg nog steeds 
krap zit in GTL’s (defecten, ontsporingen e.d.) moeten de koppelstellen op een aantal dagen weer ingezet 
worden op de lijnen 2 en 6. Als eersten worden op 6 april de passagiers van lijn 6 weer verblijd met de inzet 
van PCC’s en wel het stel 1335 +2114. Weliswaar blijft het die dag bij één rit, maar de volgende dag wordt 
de 1321 +2113 de gehele middag ingezet. Op lijn 2 verschijnen dan zelfs de 1331 +2111 en de 1335+2114. 
Tot het einde van het PCC tijdperk (30 juni) zal het nog een aantal keren gebeuren dat er PCC’s op de 
lijnen 2 en 6 ingezet moeten worden. 


25 Al snel keren 
er weer PCC’s 
terug op lijn 2 
vanuit de remise 
Zichtenburg. Stel 
1331+2111 op 
de Oude Haag- 
weg tijdens z’n 
laatste ritten, 
7 april ’93. 


De remise Lijsterbesstraat moet nog steeds op lijn 3 PCC’s inzetten (zowel koppelstellen als losse wagens). 
Wel wordt de inzet steeds zeldzamer. Naast de stellen 1187 +1111 en de 1153 +1114 moeten nu de 1316 
en 1318 los ingezet worden. De 1187+1111 is ook het enige stel wat deze maand op een zaterdag ingezet 
wordt. Op lijn 11 is de inzet ongewijzigd. Alleen op 9 april (Goede Vrijdag) worden zes PCC-diensten door 
GTL’s gereden. De remise beschikt sinds het buiten dienst stellen van de 2121 niet meer over een 2100. 
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26 De 1150/10 (met 
passagiers) sleept op 
de Lijnbaan de 
defecte 1138/10 naar 
ept. Statenkwartier, 
14 april ’93. 


27 Terwijl de 1313 de 
2121 ophaalt voor 
onttakeling, staan de 
2105 en de 1102 op de 
remise Zichtenburg al 
te wachten op transport 
naar de sloper, 
19 april ’93. 


28 De driewagentram 
1192+1175+1148 
tijdens de proefrit 
bij de J.Pronkstraat, 
27 april ’93. 
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29 Koppelstel 
1311+2103 is 
onderweg naar de 
Rijnstraat om als 
kantoorextra naar 
het Zwarte Pad 
ingezet te worden. 
Schedeldoekshaven, 
29 april ’93. 


De gevolgen van de instroming van de nieuwe trams zijn nu goed te merken in de remise Scheveningen. Op 
lijn 10 worden de drie OGR-diensten in de ochtendspits nu gereden door GTL’s en ook zijn op sommige 
dagen de uitrukkers in de middagspits GTL’s. Dit laatste is echter maar van tijdelijke aard. Komen op de 
lijnen 2 en 6 de PCC’s weer terug, lijn 9 neemt juist deze maand afscheid van deze materieelsoort. In de 
vorm van de 1311+2128 rijdt op de 16° het laatste koppelstel op deze lijn. Op lijn 8 is de inzet van PCC’s 
ook vrijwel teneinde. Daarentegen worden de drie kantoorextra’s in de ochtendspits nog regelmatig met 
koppelstellen gereden, maar soms ook met GTL’s. Hierdoor is het mogelijk om eerdergenoemde koppel- 
stellen buiten dienst te stellen en naar Zichtenburg te brengen. 


MATERIEELMUTATIES 
In de avond van 2 april worden de 1321+2113, 1331 +2111, 1335+2114 en de 1333 overgebracht naar 
Zichtenburg. Als na korte tijd de 1331 +2111 alweer naar de CW wordt overgebracht en onttakeld, zijn 
alleen de 1321 +2113 en de 1335+2114 (en evt. de losse 1333) nog inzetbaar. 


30 In de remise Scheveningen is de 
1330 al ontdaan van enige onderdelen, 
zoals de pantograaf, _ 30 april '93. 


Op de eerste dag van de maand 
brengt Stoffel de 1135 naar het 
achterterrein van Zichtenburg. 
Vervolgens gebeurt in de loop van 
de maand met de 1310, 1312, 
1334 en de 2125 hetzelfde. De 
eerste PCC’s die deze maand ter- 
zijde worden gesteld zijn de 1331 
en de 2111. Op de 7° rijden ze 
voor het laatst op lijn 2 in de 
passagiersdienst, waarna het stel op 
de 13° (op eigen kracht) wordt overgebracht naar de CW. Verder rijden deze maand de 1107, 1111, 1138, 
1324 en de 1335 voor het laatst in de passagiersdienst. Bij de 2100’en rijden de 2114, 2122 en de 2129 voor 
het laatst met passagiers. De 1335 en de 2100’en blijven voorlopig wel deel uit maken van de 
motteballenvloot. Op de 3° brengt de 1313 de 2121 weer van de Lijsterbesstraat naar Zichtenburg. Het heen 
en weer spelletje met deze tram krijgt z’n afsluiting als op de 19° de 2121 weer door de 1313 overgebracht 
wordt naar de CW voor onttakeling. De GTL’s 3121 t/m 3125 worden in dienst gesteld. 
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BEVEILIGINGEN & BEWAKINGEN 


31 Op de Kalvermarkt 
passeert de "Radio 
West" tram 3075/6 de 
instructietram 1153, 
4 mei ’93. 


32 De 2114 rangeert de 
voor transport naar 
Montfoort bestemde 
1160 op het terrein van 
de remise Zichtenburg, 
11 mei ’93. 


33 PCC 1321 als 
hersporingsobjecttijdens 
de open dag van de 
remise Zichtenburg, 
15 mei ’93. 
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2.5. Mei; laatste ritten op de lijnen 2, 3 en 8. 


EXPLOITATIE 


Lijsterbesstraat: 1114, 1121, 1122, 1151-1153, 1185, 1187; 

(3,11) 1313, 1314, 1317; 

Scheveningen: 1106, 1109, 1147, 1148, 1150, 1174, 1175, 1180, 1192, 1193, 1195, 1199; 
(1,7,8,9,10) 1307, 1308, 1311, 1316, 1318, 1320, 1323, 1325-1329, 1332; 


2103, 2104, 2111, 2122, 2128, 2129; 
Achterterrein ZBG: 1102, 1113, 1126, 1135, 1160, 1183, 1310, 1312, 1334, 2105, 2124, 2125; 
Terzijde: 1331, 2111, 2121 (CW), 1107, 1111 (LB), 1138, 1324, 1330 (SCH); 
Motteballenvloot: 1321, 1333, 1335, 2113-2115, 2119, 2120 (ZBG). 


Remiseverdeling PCC’s op 3 mei 1993 


Zeer sporadisch vindt er deze maand op zaterdag nog inzet van PCC’s plaats. Op de 15° rijdt op lijn 3 het 
stel 1122+1114 en op de 29° rijdt op lijn 6 het stel 1318+2128. Voor beide remises betreft het de laatste 
inzet van PCC’s op een zaterdag. De inzet is zeer opmerkelijk omdat er zaterdags maar 102 GTL’s nodig 
zijn, terwijl er onderhand al 130 voor de dienst beschikbaar zijn. De noodzaak om op zaterdag nog PCC’s 
in te zetten is ook meer het gevolg van een krappe bezetting in de ene remise (ZBG of LB) terwijl de andere 
een ruim overschot heeft aan GTL’s (SCH). Op werkdagen is de inzet van PCC’s op andere lijnen dan 10 
en 11 al vrijwel beëindigd. Opvallend is wel dat de aangekondigde verGT Ling van de lijnen 10 en 11 niet 
zover is voortgeschreden als de HTM zich eigenlijk had voorgesteld (ser Hoofdstuk 1). 


Alleen bij zeer hoge nood 
zet de remise Zichtenburg 
nog één van de op reserve 
staande koppelstellen in op 
lijn 2 of 6. Op lijn 2 worden 
op de 14° vanaf aanvang 
dienst de 1318+2128 en 
1332+1317 ingezet. Pas in 
de loop van de avond 
worden beide stellen 
gewisseld voor GTL’s. Drie 
dagen later is het afgelopen 
met de PCC’s op lijn 2 als 
de 1318+2128 na een rit in 
de ochtendspits overloopt 
naar de kantoorextradienst. 
Op lijn 6 worden er nog drie 
keer PCC’s ingezet, twee- 
maal het stel 13182128 en 
éénmaal de 1321 +2113. 


34 Stel 1332+1317/2 passeert de Groen van Prinstererlaan, 14 mei ’93. 


Ook bij de remise Lijsterbesstraat neemt door de instroming van nieuwe GTL’s de inzet van PCC’s sterk 
af. De enige en tevens laatste inzet van een koppelstel op lijn 3 betreft de bovenvermelde 1122+1114. Op 
lijn 11 worden er nu ook meer en regelmatiger GTL’s ingezet. Deze vervangen daarbij niet alleen koppel- 
stellen maar ook losse PCC’s. Alleen één bemand stel SH-HS-SH rijdt nog regelmatig als koppelstel. Zoals 
aangegeven bij het afscheidsweekend (sr 8 7.1.) worden op zondag de 2° de 1192+1175+1148 en 
1327 +1314+2119 als extra’s ingezet op lijn 11. De extra’s rijden tussen de normale GTL’s door. Hiermee 
is ook de inzet van PCC’s op zondag definitief beëindigd. 
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Ondanks dat de remise Scheveningen tien 3100’en heeft gekregen is de inzet van GTL’s op lijn 10 niet 
toegenomen. De inzet van GTL’s tijdens de middagspits vindt nu zelfs alleen nog maar plaats bij een tekort 
aan PCC’s!! Behalve de drie GTL (ex OGR) diensten in de ochtendspits blijft lijn 10 dus het domein van 
de PCC’s. Deze maand nemen lijn 8 en de kantoorextra’s afscheid van de PCC’s. Het materieel waarmee 
dit gebeurt is zeker niet typerend voor de normale 1300+2100 inzet. Zo rijdt op de 13° als laatste PCC 
vanuit de remise Scheveningen de losse 1327 op lijn 8. Dezelfde dag wordt het stel 1150 + 1180 als kantoor- 
extra vanuit Scheveningen ingezet. De definitief laatste inzet van PCC’s als kantoorextra betreft vier dagen 
later het stel 1318+2128 vanuit Zichtenburg. Dit stel gaat na een rit op lijn 2 over op de kantoorextradienst. 


MATERIEELMUTATIES 
Op de 8° worden de 1318+2128, 1332 +1317, 2103, 2104, 2122 en de 2129 gevoegd bij de motteballenvloot 
van de remise Zichtenburg. Een aantal van de trams worden daarna nog ingezet op lijn 2 en/of 6. Verder 
is de 2119 in de avond van de 2°, na z’n ritten in de driewagentram formatie op lijn 11, weer op Zichtenburg 
geplaatst. Vreemd genoeg wordt de 1333 juist uit de motteballenvloot gehaald en overgebracht naar de 
remise Lijsterbesstraat. Deze zet de tram weer in op lijn 11. 


De remise Lijsterbesstraat stelt deze maand de 1114 en 1122 terzijde, terwijl de remise Scheveningen dit doet 
met de 1195 en de 1307. Ook deze maand rijden weer een aantal 2100’en voor het laatst in de 
passagiersdienst. Dit keer betreffen het de 2103, 2104 en de 2113. Weliswaar staan deze trams nog een paar 
weken rijvaardig in de remises, maar ze worden niet meer ingezet. In de CW worden de terzijde gestelde 
1107 en 1111 binnen genomen voor onttakeling (beide op de 3°). Een dag later volgen de 1138 en 1330 uit 
Scheveningen, beide overgebracht door de 1313. De 1307 gaat een dag later dezelfde kant op. Vanuit de 
Lijsterbesstraat komen de 3126 t/m 3130 in dienst. 


Voor het eerst dit jaar worden er weer trams naar de sloper in Montfoort gebracht. Op de 10° worden de 
1135, 1312, 2105 en 2125 op Zichtenburg opgeladen. De volgende dag gaan de 1102, 1113, 1126, 1160, 
1183, 1310, 1334 en 2124 naar Montfoort. Bij de 1160 was de HTM echter vergeten de draaistellen los te 
maken. Bij het takelen gingen deze mee omhoog in plaats van op de rails te blijven staan. Met behulp van 
een auto en de 2114 wordt de 1160 in de remise boven een put gezet, waar de draaistellen losgemaakt 
worden. Vervolgens rangeert de 2114 de 1160 terug naar het sloopspoor, waarna de auto de PCC onder de 
kraan trekt. Tevens is er een driewagentram te zien op het remiseterrein. De 1333 moet namelijk van de 
remise naar het depot voor onderhoud. Omdat de tram echter niet zelf vooruit kan rijden (wel achteruit!), 
duwt het stel 1335+2114 de 1333 het depot in. 


35 De 1175/10 
draait van het Spui 
de Grote Marktstraat 
in. Het pand van 
Hulshoff is met de 
grond gelijkgemaakt 
om plaats te maken 
voor het nieuwe 
stadhuis,12 mei ’93. 
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2.6. Juni adieu PCC. 


EXPLOITATIE 
Tijdens de laatste maand van de PCC-inzet is het in verhouding rustig. De HTM bereidt zich weliswaar voor 
op een PCC-loze exploitatie, maar in tegenstelling tot de oorspronkelijke plannen rijden op de lijnen 10 
en 11 de PCC’s tot het einde van de jaardienst door. Op de eerste dag van deze maand zijn er 45 rijvaardige 
en 12 terzijde gestelde PCC’s die als volgt verdeelt zijn over de remises: 


Lijsterbesstraat: 1121, 1151, 1152, 1187; 

(3,11) 1313, 1320, 1323, 1326, 1333; 

Scheveningen: 1106, 1109, 1147, 1148, 1150, 1153, 1174, 1175, 1180, 1185, 1192, 1193, 1199; 
(1,7,8,9,10) 1308, 1311, 1314, 1316, 1325, 1327-1329; 

Achterterrein ZBG: LEEG; 


Terzijde: 1107, 1111, 1138, 1307, 1330, 1331, 2111, 2121 (CW); 
1114, 1122 (LB), 1195, 1324 (SCH); 

Motteballenvloot: 1317, 1318, 1321, 1332, 1335; 
2103, 2104, 2113-2115, 2119, 2120, 2122, 2128, 2129 (ZBG). 


Remiseverdeling PCC’s op 1 juni 1993. 


Bij de remise Lijsterbesstraat zijn onderhand zoveel PCC’s terzijdegesteld, dat de dienst op lijn 11 gemixt 
uitgevoerd moet worden. In de PCC diensten worden zowel (losse) PCC’s ingezet als GTL’s. 


De remise Scheveningen heeft daarentegen nog genoeg PCC’s om lijn 10 daar volledig mee te exploiteren. 
Alleen de drie GTL’s in de ochtendspits verstoren het gele beeld. Op andere lijnen hoeven geen PCC’s meer 
ingezet te worden. 


Vanuit de remise Zichtenburg hoeft slechts éénmaal uit de motteballenvloot een koppelstel ingezet te worden. 
Op de 4° doet de 1332+2128 voor één rit dienst op lijn 6. Daarmee is het definitief afgelopen met de PCC- 
inzet op deze lijn. Tevens is het de laatste keer dat er vanuit de remise Zichtenburg PCC’s ingezet worden 
en de laatste keer dat een tram van de serie 2100 ingezet wordt voor het vervoeren van passagiers in de 
lijndienst. Het is ook de enige afwijkende inzet van deze maand. 


36 Het laatste 
stel op lijn 6, de 
1332+2128, op 
het eindpunt de 
Uithof. Ernaast 
staat de 3096/6 
en erachter de 
vervangende GTL 
3120, 4 juni ’93. 
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UITRUKKERS 


37 De 1138/10 rukt via de 
Prins Willemstraat en de 
Duinstraat uit naar Staten- 
kwartier, 24 februari ’93. 


38 In de middag rukt één 
wagen van lijn 10 via lijn 7 
uit naar Voorburg. De 1148 
is op weg naar Voorburg 
Station ter hoogte van 
Plein 1813, 8 juni ’93. 


39 Als een tram van lijn 11 
gewisseld moet worden voor 
onderhoud, gebeurt dit van- 
uit Scheveningen. De 1109 
is op weg naar de Haven 
om de 1326/11 te wisselen, 
8 juni ’93. 
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MATERIEELMUTATIES 
De 1114 die inmiddels al terzijde was gesteld, wordt op de 15° vrijwel intact overgebracht naar de remise 
Zichtenburg. De volgende dag wordt de tram opgeladen. Dit keer is de bestemming (vooralsnog) niet 
Montfoort, maar Delft. De tram wordt ten behoeve van een studentenfeest tussen twee vleugels van een oud 
TH-gebouw geplaatst en dient daar vervolgens als loopbrug. Hiervoor moet een deel van de achterkant 
verwijderd worden. 


en | 40 De 1193/10 rukt via de route van lijn 9 in naar de 
remise Scheveningen. Hubertusviaduct, 8 juni ’93. 


Zoals te verwachten is valt deze maand de grote 
klap voor de PCC’s. Behoudens 26 PCC’s, 
bestemd voor de motteballenvloot (25) en de tram 
voor Parijs, worden deze maand op één na alle 
overige PCC’s terzijde gesteld. Nog voor het eind 
van de maand worden de 1109, 1150, 1151, 1152, 
1185, 1199; 1313 en de 1314 terzijde gesteld. De 
1314 wordt op de 21° als voorlopig laatste PCC 
buiten dienst gesteld. De eerste twee genoemde 
1100’en worden overigens in verband met een 
storing uit de passagiersdienst gehaald. Verder 
rijden deze maand de 1320, 1332 en de 2128 voor 
het laatst in de passagiersdienst. De 1300'en 
blijven voorlopig nog deel uit maken van de motte- 
ballenvloot, de 1320 in de Lijsterbesstraat en de 
1332 in Zichtenburg. 


In contrast tot de vele terzijdestellingen wordt in 
navolging van de 1333 ook de 1317 begin juni 
overgebracht van de remise Zichtenburg naar de 
remise Lijsterbesstraat voor inzet op lijn 11. 
Tevens wordt het deze maand duidelijk dat mocht 
er een motteballenvloot in stand gehouden worden, 
er geen 2100'en deel van uit zullen maken. Op 
9 juni worden bij de meeste van deze trams 
(behalve bij de 2103, 2104, 2113 en 2114) in 
Zichtenburg de beugels verwijderd en deels onttakeld. In week 25 worden in de remise Zichtenburg de 
laatste vier 2100'en terzijde gesteld en onttakeld. Normaal gesproken gebeurt dat in de Centrale Werkplaats. 
De GTL’s 3131 t/m 3134 worden in gebruik genomen voor passagiersvervoer. 


De 1185 wordt op de 29° door de 1180 van Scheveningen naar de CW gesleept, dezelfde dag gevolgd door 
de 1199 en de 1314, die beide door de 1325 worden gesleept. Een dag later brengt de 1325 de 1195 en later 
in de ochtend de 1324 naar de CW. 


Het eerste transport van een onttakelde tram naar Zichtenburg betreft deze maand de 2111 op de 16°, twee 
dagen later gevolgd door de 1107. Op de 21° vindt een typisch transport plaats als de 1307 en de 2121 
gekoppeld door Stoffel van de CW naar het achterterrein van Zichtenburg worden gesleept. Op de 22° gaat 
de 1111 dezelfde weg en twee dagen later is de 1109 al dermate onttakeld dat ook deze naar het achterterrein 
wordt overgebracht. Vervolgens worden nog de 1122, 1138, 1151, 1152 en de 1313 overgebracht naar de 
remise Zichtenburg. 
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DE LAATSTE DAG 
30 JUNI 1993 


41 De PCC’s 1328/10 en de 
1147/10 ontmoeten elkaar 
op de Geestbrug. 


42 De 1326/10 passeert de 
gemeentegrens tussen 
Den Haag en Rijswijk, 
Rijswijkseweg/Haagweg. 


h 


RET | 
U SN 


43 De 1325 sleept op de 
Willem de Zwijgerlaan de 
1195 ter onttakeling van 
Scheveningen naar de 
Centrale Werkplaats. 


| 
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44 Het laatste koppelstel op lijn 11, de 
1333+1317 (beide ex-mottebal) t.h.v. de 
Statenlaan, 30 juni ’93. 


Op de laatste dag (30 juni) dat de 
PCC’s passagiers door Den Haag 
vervoeren, moeten 23 van de 27 rij- 
vaardige PCC’s nog ingezet worden. 
De overige vier (1318, 1321, 1332, 
1335) staan in de remise Zichtenburg. 
De 27 trams bestaan uit elf 1100’en 
en zestien 1300'en, van de series 
1000, 1200 en 2100 zijn voor de 
normale dienst geen rijvaardige 
exemplaren meer over. De Lijsterbes- 
straat zet de 1106, 1121, 1153, 1317, 
1320 (vervanger voor de 1317) en de 
1333 in op lijn 11. Hierbij rijdt de 


1333 in de ochtendspits nog gekoppeld met de 1317 (BGR). De rest van de dienst wordt uitgevoerd met 
GTL’s. De bedoeling was dat de 1106 als laatste PCC op lijn 11 de dienst zou uitrijden. In verband met een 
defect moet de PCC echter in de middag gewisseld worden voor de GTL 3018. De ellende voor de PCC’s 
op lijn 11 is daarmee nog niet afgelopen, want even na vier uur botst de 3018 achterop de 1153. Beide trams 
komen er zonder noemenswaardige schade van af. De 1333 krijgt daardoor de twijfelachtige eer om de 
laatste PCC op lijn 11 te zijn en rukt om 19.25 uur in van Scheveningen naar de remise Lijsterbesstraat. 
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10 


Statenkwe 


45 De laatste ritten reed de 1187/10 met een 
afscheidsbord. ept. Voorburg, 30 juni '93. 


Op lijn 10 rijden in de ochtendspits de stellen 
1311+1308, 1327+1187, 1316+1326 en de 
1193 +1174 (allen BGR), de OGR diensten worden 
gereden door GTL’s. Verder rijden in de 
ochtendspits de 1175, 1323 en 1329 los. De 1325 
brengt ’s ochtends terzijde gestelde trams naar de 
CW over. Later in de ochtend worden de defecte 
1193 en 1323 vervangen door de 1328 en de 1147. 
Tijdens de middagspits voegen de 1148, 1180, 
1192, 1323 (weer hersteld) en de 1325 zich bij hun 
collega’s. De zesde spitsdienst wordt in verband 
met een tekort aan PCC’s gereden door de 3042. 


Na de avondspits blijven (in volgorde) de 1329, 
1316, 1187, 1328, 1325 en de 1175 over. De 1187 
rijdt z’n laatste ritten met een bord die aan deze 
droevige gebeurtenis herinnert. In tegenstelling tot 
lijn 11 rijden de PCC’s op lijn 10 wel de hele 
avond door. Het is ook de 1175 van lijn 10 die in 
de nacht van 30 juni op 1 juli het PCC-tijdperk bij 
de HTM afsluit. Om 01.13 uur rukt de PCC in van 
Statenkwartier naar de remise Scheveningen. 
Tussen de eerste rit van de 1001 op lijn 9 op 
16 september 1949 en de laatste rit van de 1175 
zijn dan bijna 44 jaar verstreken. 
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PCC 1114 BĲ DE TU DELFT 


46-48 De 1114 moest 
met behulp van een 
kraan naar z'n plek 
tussen twee vleugels 
gehesen worden. De 
tram belandt uiteindelijk 
op twee eerder 
geplaatste stellages, 
16 juni '93. 
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27. Jul; motteballenvloot in Zichtenburg. 


Motteballenvloot: 1106, 1121, 1147, 1148, 1175, 1180, 1187, 1192 (ZBG); 
1153 (LB), 1174, 1193 (SCH); 
1308, 1316, 1318, 1321, 1325-1329, 1332, 1333, 1335 (ZBG); 
1317, 1320 (LB), 1311, 1323 (SCH). 


Terzijde: 1150, 1185, 1195, 1199, 1314, 1324, 1330, 1331 (CW); 
2103, 2104, 2113-2115, 2119, 2120, 2122, 2128, 2129 (ZBG). 
Achterterrein ZBG: 1107, 1109, 1111, 1122, 1138, 1151, 1152, 1307, 1313, 2111, 2121; 


Remiseverdeling PCC’s op 1 juli 1993 


Nu het einde van de PCC’s met ingang van de zomerdienst °93 op 1 juli werkelijk gekomen is, betreffen 
de enige gele trams die nog op straat worden gesignaleerd overbrengingen. Zoals van de zomerdienst 
verwacht mag worden, zijn de PCC’s niet meer nodig. Op werkdagen zijn er maximaal 106 GTL’s nodig 
terwijl er al 134 voor de dienst beschikbaar zijn. Tevens worden er nu twee groepen PCC’s geformeerd: De 
voor sloop bedoelde trams worden in de CW onttakeld en vervolgens overgebracht naar het achterterrein 
van de remise Zichtenburg. Daar worden deze trams op de drie speciale sloopsporen (zonder bovenleiding 
i.v.m. takelen) geplaatst. De andere groep betreft de “motteballenvloot”. Enkele van deze trams komen nog 
naar de CW om draaistellen uit te wisselen. De meeste PCC’s worden overgebracht naar Zichtenburg, maar 
worden geplaatst op sporen met bovenleiding. De vier 1300’en die al in de remise Zichtenburg stonden, 
blijven staan. Een enkele keer wordt één van deze 1300’en gebruikt om op het remiseterrein te rangeren. 


49 De 1114, met opengewerkte achterkant, bij de sloper 
in Montfoort, 16 juli '93. 


Op de eerste van de maand gaan de "motteballen- 
trams” 1327+1148, 1325+1326, 1316+1308, 
1187+1180, 1328+1329, 1147 +1192 en de 1175 
van de remise Scheveningen naar de remise 
Zichtenburg. Van de remise Lijsterbesstraat 
worden de 1333 +1106 en de 1121 overgebracht. 
Van de rijvaardige PCC’s blijven de 1174, 1193, 
1311 en 1323 in Scheveningen en in de Lijsterbes- 
straat de 1153, 1317 en 1320. De overige PCC’s 
ke van de motteballenvloot staan in Zichtenburg. Aan 
Eire | ee het eind van de maand voegt ook de 1193 zich bij 
k z’n soortgenoten in Zichtenburg. Het definitieve 
einde voor de 1114 komt op de 15° als de tram 
weer van z’n stellage in Delft wordt gehesen en 
per dieplader naar Montfoort wordt gebracht. 
Verder worden er zeer regelmatig slooptrams van 
de CW naar Zichtenburg gebracht. Het betreffen 
de 1150, 1185, 1195, 1199, 1314, 1324, 1330, 
1331, 2115 en de 2128. De beide 2100’en zijn 
begin van de maand eerst van Zichtenburg naar de 
CW gebracht. Hierbij werd de 2115 gesleept door 
de 1321 en de 2128 door Stoffel. Richting sloper 
vertrekken deze maand de 1107, 1109, 1111, 
1122, 1138, 1151, 1152, 1307, 1313 en de 2121. 
In dienst komen de GTL’s 3135 t/m 3138. 
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KOPPELSTELLEN 
OP DE 
LIJNEN 10 EN 11 


50 Stel 1107+1195/10 
(bemand gekoppeld) op de 
halte Rijswijkseplein. Na de 
ochtendspits gaan beide 
PCC'slos verder op lijn 10, 
24 maart 93. 


51 De 1313+2121/11 langs 
de Parallelweg, op weg 
naar de Wouwermanstraat, 
24 maart ’93. 


52 Stel 1185+1122/11 
(OGR) passeert de Duin- 
straat op weg naar station 
Hollands Spoor. Na de spits 
wordt de 2° wagen afge- 
koppeld en naar de remise 
gebracht, 5 mei ’93. 
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2.8. Augustus; laatste 2100’en naar de sloop. 


Motteballenvloot: 1106, 1121, 1147, 1148, 1175, 1180, 1187, 1192, 1193 (ZBG); 
1153 (LB), 1174, (SCH); 
1308, 1316, 1318, 1321, 1325-1329, 1332, 1333, 1335 (ZBG); 


1317, 1320 (LB), 1311, 1323 (SCH); 
Terzijde: 2103, 2104, 2113, 2114, 2119, 2120, 2122, 2129 (ZBG). 
Achterterrein ZBG: 1150, 1185, 1195, 1199, 1314, 1324, 1330, 1331, 2111, 2115, 2128. 


Remiseverdeling PCC's op 1 augustus 1993 


53 De 2119 vertrekt per dieplader 
van de remise _Zichtenburg, 
5 augustus '93, 


Deze maand vertrekt weer een 
grote groep van PCC’s naar de 
sloper in Montfoort en wel de 
1150, 1185, 1195, 1199; 1314, 
1324, 1330, 1331; 2103, 2111, 
2113, 2114, 2115, 2119, 2120, 
2122, 2128 en 2129. Twee 
zaken vallen bij deze lijst op: 
Ten eerste dat een aantal 
2100’en nooit in de CW zijn 
geweest voor onttakeling. Het 
tweede punt is dat de onttakelde 2104 er niet bij is. Deze tram wordt namelijk nog achtergehouden in 
verband met oefeningen voor de bedrijfsbrandweer. Dit betekent in feite ook de redding voor deze 2100, 
gezien de belangstelling die voor deze tram vanuit Amsterdam wordt getoond. Tevens wordt begin deze 
maand de (overcomplete) 1320 in de CW onttakeld en op de 31° naar Zichtenburg gesleept. Er zijn dan nog 
25 motteballen PCC’s over, de 1311 en twee trams die nog gesloopt moeten worden; 1001 en 1320. 


54 Op 7 augustus '93 staat 
het sloopterrein in 
Montfoort vol met PCC’s. 


Ten behoeve van de trip 
naar Parijs wordt de 
1311 van Scheveningen 
naar de CW _ gebracht. 
Daar wordt de tram 
geschilderd en krijgt op 
het dak borden met de 
tekst "La Haye-Pays Bas 
Paris-France". Op de 31° 
gaat de 1311 (op eigen 
kracht) naar Zichtenburg. 


Op de 25° wordt de 1153 op eigen kracht van de Lijsterbesstraat naar Zichtenburg gebracht. Daar wordt deze 
tram buiten bij de andere “rijvaardige" PCC’s gestald. De dag erna worden ook de in Scheveningen 
achtergebleven 1174 en 1323 naar Zichtenburg gebracht. Alleen de 1317 blijft in de remise Lijsterbesstraat, 
de overig 24 PCC’s staan op het achterterrein van Zichtenburg afgesteld. In verband met de vakantieperiode 
wordt deze maand alleen de 3139 in dienst gesteld. 


PCC, De laatste jaren 35 


PCC, De laatste jaren 


AFWIJKENDE INZET 
VAN PCC’s IN 
GTL DIENSTEN 


55 Al op 2 januari '93 reed 
de laatste PCC op lijn 12. 
De 1153 staat op de halte 
Rijnstraat op weg naar 
eindpunt Duindorp. 


56 Koppelstel 1307 +2129/9 
arriveert op de halte 
Kurhaus in Scheveningen, 
23 januari ’93. 


57 Stel 1187+1111/3 naast 
de 3111/3 op het eindpunt 
Arnold _ Spoelplein _ in 
Loosduinen, 17 april ’93. 
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2.9. September; een PCC in Parijs ! 


Motteballenvloot: 1106, 1121, 1147, 1148, 1153, 1174, 1175, 1180, 1187, 1192, 1193 (ZBG); 
1308, 1316, 1318, 1321, 1323, 1325-1329, 1332, 1333, 1335 (ZBG); 
1317 (LB); 


Terzijde: 1311 (ZBG); 
Achterterrein ZBG: 1320, 2104. 


Remiseverdeling PCC’s op 1 september 1993 


Deze maand wordt de (rijvaardige) 1311 naar Parijs gebracht. Op de 2° ’s ochtends wordt voor HTM 
Specials per dieplader een Parijse stadsbus bij Zichtenburg afgeleverd. 's Middags wordt vervolgens de 1311 
op de Werf opgeladen. Dezelfde middag vertrekt het transport richting Parijs. De volgende morgen wordt 
de PCC in het museum gezet. Op dinsdagmorgen was de 1311 al op eigen kracht van de remise 
Lijsterbesstraat naar Zichtenburg gereden. De PCC wordt in het transportmuseum in Saint-Mandé gestald. 
Verder is er ook een derde draaistel (met motoren) en een accellerator meegegaan. 


Tijdens de eerste weken van de jaardienst ’93/94 (ingaande 23 augustus) blijkt al snel dat de HTM niet 
zonder een reservevloot kan. Weliswaar zijn nog niet alle 3100’en afgeleverd en zijn er “slechts” 117 GTL’s 
voor de dienst nodig, toch moeten er soms ritten uitvallen of kunnen defecte GTL’s niet vervangen worden. 
Vooral de remises Zichtenburg en Lijsterbesstraat zitten soms krap in de GTL’s. Ondanks deze problemen 
mogen er geen PCC’s ingezet worden. Met het verder afleveren van de nieuwe trams neemt de krapte af. 
Het probleem zal zeker weer gaan spelen als het “overschot” aan GTL’s bij de ingebruikname van de 
verlenging naar de Tanthof en de start van de werkzaamheden aan de tunnel Grote Marktstraat, minder 
wordt. Tevens wordt deze maand het depot van de remise Scheveningen gesloten voor onderhoud. Alle trams 
(ook de motteballenvloot) worden nu onderhouden in het depot Zichtenburg. 


De definitieve genadeslag voor de PCC’s komt aan het eind van de maand, als de Raad van Beheer van de 
HTM op de 24° besluit dat er slechts 10 PCC’s bewaard blijven. Deze trams moeten beschikbaar blijven voor 
ombouw tot werktram. Eventueel kunnen de trams weer ingezet worden in de passagiersdienst tijdens de 
werkzaamheden rond de tramtunnel Grote Marktstraat. De overige PCC’s mogen gesloopt worden. Er wordt 
namelijk vanuit gegaan dat de trams voor de Steenvoordelijn door efficiency maatregelen uit de exploitatie 
kunnen worden gehaald. Voor passagiersvervoer worden de 3140 t/m 3143 en de 3145 vrijgegeven. 


58 De pas 
geschilderde 1165 
tijdens de ritten op 
lijn 2t.g.v. de Open 
Monumenten dag op 
ept. Kraayenstein, 
11 september ’93. 
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2.10. Oktober; verkleining motteballenvloot. 


Motteballenvloot: 1180 (ZBG); 
1321, 1323, 1325-1329, 1333 (ZBG); 
1317 (LB); 


Terzijde: 1106, 1121, 1147, 1148, 1153, 1174, 1175, 1187, 1192, 1193 (ZBG); 
1308, 1316, 1318, 1332, 1335 (ZBG); 
Achterterrein ZBG: 1320, 2104. 


Remiseverdeling PCC’s op 1 oktober 1993 


59 De onthoofde 1001 
wordt door de museum PCC 
1304 de CW _ingeduwd. 
Laan van Meerdervoort, 
13 oktober '93. 


Op de eerste dag van 
deze maand arriveert de 
47° en tevens laatste tram 
van het type GTL-8 II. 
Hiermee beschikt de 
HTM over 147 dubbel- 
gelede trams van vrijwel 
hetzelfde type. Voor het 
vervoeren van een aantal 
genodigden van de 
Lijsterbesstraat naar 
Zichtenburg en terug 
wordt de 1317 ingezet. 
Tijdens de bijeenkomst 
naar aanleiding van de aankomst van de 3147 merkt de HTM op dat er vanuit Estland en Roemenië belang- 
stelling is voor het overnemen van een aantal PCC’s. Gezien het grote aantal trams, dat de afgelopen 
maanden is gesloopt, komt de belangstelling vrij laat. Deze maand worden de laatste drie nieuwe GTL’s 
(3144, 3146 en 3147) in dienst genomen. 


Nadat bekend wordt welke PCC’s in Den Haag de motteballenvloot zullen gaan vormen (ss $ 8.1.), duurt 
het niet lang voordat wordt begonnen met het weghalen van PCC’s van het achterterrein op Zichtenburg. 
De eerste is de 1180 die in het begin van de maand op eigen kracht naar de Lijsterbesstraat gaat en daar in 
eerste instantie afgesteld wordt. Op de 13° wordt de inmiddels koploze 1001 door de 1304 van het HOVM 
naar de Lijsterbesstraat gesleept. De 26° wordt de oudste PCC door Stoffel naar het achterterrein van de 
remise Zichtenburg gesleept. 


In de laatste week van de maand wordt tevens begonnen met het onttakelen van de trams die niet bestemd 
zijn voor de motteballenvloot. Het eerste slachtoffer is de 1121, die in die week naar de CW gebracht wordt 
en na een paar dagen al weer terug naar het achterterrein van Zichtenburg gesleept wordt. Ook de 1106, 
1318, 1332 en de 1335 gaan dezelfde week naar de CW voor onttakeling. Verder gaan de 1187 en de 1193 
naar de CW. Deze twee trams worden echter gereed gemaakt voor transport naar Amsterdam. Daarentegen 
gaat de 1317 juist van de Lijsterbesstraat naar Zichtenburg. Dit is de eerste van de tien te bewaren PCC’s 
die in de remise zelf opgeslagen wordt. De in Zichtenburg aanwezige 1321 wordt trouwens sinds september 
regelmatig als rangeerwagen gebruikt, voornamelijk om draaistellen in het depot te verputten. 
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2.11. November; onttakeling laatste PCC’s. 


Motteballenvloot: 1317, 1321, 1323, 1325-1329, 1333 (ZBG); 
1180, (LB); 
Terzijde: 1147, 1148, 1153, 1174, 1175, 1192 (ZBG), 1106, 1187, 1193 (CW); 


1308, 1316, (ZBG), 1318, 1332, 1335 (CW); 
Achterterrein ZBG: 1001, 1121, 1320, 2104. 


Remiseverdeling PCC’s op 1 november 1993 


De PCC’s worden deze maand verder in twee groepen verdeeld. De eerste groep zijn de tien PCC’s voor 
de motteballenvloot en de tweede de trams die gesloopt of verkocht gaan worden. Van de tweede groep 
worden in de eerste twee weken de resterende vijf 1100'en (1148, 1153, 1174, 1175, 1192) in de CW 
onttakeld. De overige 1100’en uit die groep (1147, 1187, 1193) krijgen namelijk een andere bestemming 
dan sloop. De 1187 en 1193 worden in het begin van de maand in de Centrale Werkplaats van binnen en 
van buiten geschilderd. De onttakelde 1106, 1148, 1318, 1332 en 1335 gaan in de eerste week weer terug 
naar het achterterrein van Zichtenburg. Van de eerste groep worden in dezelfde week de 1323 en de 1333 
bij de 1317 in de remise gezet. De week erna worden donderdags ook de 1308 en 1316 (2° groep) van het 
achterterrein weggehaald en naar de CW gebracht. Van beide trams worden de motoren uit de draaistellen 
gehaald en bij de 1308 wordt ook de pantograaf verwijderd. Tevens worden op die dag de overige 1300’en 
voor de motteballenvloot (1325-1329) en de 1147 (bestemming Crich) op de putten 12 en 13 in de remise 
Zichtenburg gestald. Bij de 1147 is de pantograaf verwijderd. De 1321 wordt nog steeds gebruikt als 
rangeerwagen voor draaistellen. 


60 De 1147 met op de 
derde zijruit de tekst "niet 
slopen moet _ rijvaardig 
blijven” op het achterterrein 
van de remise Zichtenburg, 
6 november '93, 


In de CW worden uit de 
1153, 1174, 1175 en 
1192 onderdelen gehaald 
voor _ het restaurant 
“Tramzicht”" in 
Domburg. In de derde 
week wordt de 1175 
weer teruggebracht naar 
het achterterrein van 
Zichtenburg. Ook de 
1308 en de 1316 worden 
dan teruggebracht. De 
week erop gaan de 1174 
en de 1192 terug. De 1153 blijft voorlopig achter in de CW, omdat voor deze PCC geen sloopdraaistellen 
beschikbaar zijn. Aangezien de motteballentrams ondertussen in de remise zijn gezet, staan op het 
achterterrein alleen nog maar onttakelde trams en twee redelijk intacte trams en wel de: 1001 (zonder kop); 
1106, 1121, 1148, 1174, 1175, 1192; 1308 (Amsterdam), 1316 (Autotron), 1318, 1320, 1332, 1335 en de 
2104. Ook de onttakelde 2104 is inmiddels gereserveerd voor de museumtramlijn in Amsterdam. In de CW 
staan dan nog de 1153 en de 1180 (verwijderen deel interieur) en in de remise Lijsterbesstraat de 1187 en 
1193 (gereedmaken voor Amsterdam) en de 1101, H 23, 1302/P 1 en 1315. De 1180 maakt onder andere 
op de 19° een proefrit en wordt daarna af en toe gebruikt als klusjestram. 
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2.12. December; oudste PCC naar de sloop. 


Op de eerste dag van deze maand is het dan zover. De laatste PCC’s die gesloopt worden verlaten het 
Haagje. Om 07.30 uur wordt de 1148 als eerste in de takels gehangen en op een dieplader geplaatst. Negen 
uur later is het de beurt aan de 1153, die als laatste op een dieplader gezet wordt en naar de sloper in 
Montfoort vertrekt. Tussen deze twee zijn de 1335, 1320, 1106, 1332, 1121, 1175, 1174, 1318, 1192 en 
de 1001 opgeladen en afgevoerd. Door een misverstand tussen de HTM en de verlader waren bijna ook de 
1308, 1316 en de 2104 richting Montfoort vertrokken, terwijl men de 1001 juist wilde laten staan !! De 
oudste PCC is uiteindelijk als één na laatste toch opgeladen en vertrekt even na vier uur definitief uit 
Den Haag op weg naar z’n laatste rustplaats. Vrijwel alle trams vertrekken inclusief (sloop)draaistellen. Bij 
de 1318 wordt pas op het laatste moment in het depot de beugel verwijderd. Unimog Stoffel is ook bijna de 
hele dag bezig met het rangeren van PCC’s naar de goede sporen. Na de lunch vertrekt Stoffel naar de CW 
om de 1153 op te halen. ’s Ochtends had een vrachtwagen al twee sloopdraaistellen opgehaald en naar de 
CW gebracht. Vervolgens is de 1153 daar op deze draaistellen geplaatst. Om 14.00 uur arriveert de PCC 
achter Stoffel op het achterterrein van Zichtenburg, zodat de 1153 alsnog naar de sloper kan vertrekken. 
Behalve de kop van de 1153, zijn al deze PCC’s in de eerste week van februari ’94 gesloopt. De kop van 
de 1153 is door een particulier gered en siert nu zijn woonkamer. 


Ondanks het vertrek van de slooptrams is er toch nog af toe een PCC op straat te zien. Behalve dat de H 23 
vrijwel dagelijks z’n rondjes rijdt over het tramnet, wordt ook de 1315 sporadisch ingezet voor 
(her)instructie. Daarnaast vindt er op de 10° een proefrit plaats met de opgeknapte 1193. Deze maand vinden 
er in de CW ook werkzaamheden plaats aan twee PCC’s. Aan de 1101 worden onderhoudswerkzaamheden 
uitgevoerd en het interieur van de 1180 wordt vrijwel volledig verwijderd. De 1101 wordt op de 17° 
omgekeerd door de 1180 van de CW naar het TS-deel van de remise Frans Halsstraat gesleept. 

Na het vertrek van de slooptrams zijn er aan het eind van het jaar nog 26 PCC’s in Den Haag over: 


Lijsterbesstraat: 1180 (mottebal); 1187, 1193 (Amsterdam); 
H 23, 1302, 1315; 
Zichtenburg: 1317, 1321, 1323, 1325-1329, 1333 (motteballen); 


1147 (Crich); 

Achterterrein ZBG: 1308, 2104 (Amsterdam); 1316 (Autotron); 

Frans Halsstraat: 1022, 1165, 1210, 1304, 1337, 2101 (museumtrams); 
1101 (toek. museumtram). 


Remiseverdeling PCC’s op 31 december 1993 


61 De 1193 tijdens 
een proefrit op 
het Stationsplein, 
10 december °93. 
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3. En soms gaat het mis. 


Over het algemeen krijgen tramseries die op hun laatste wielen rijden te maken met een hogere defectenstand 
dan normaal. Veelal wordt dit veroorzaakt door een hogere slijtage van veel onderdelen en omdat er minder 
reserveonderdelen beschikbaar zijn. Dat de storingsgevoeligheid van de trams de laatste jaren niet is 
toegenomen, spreekt dan ook voor het robuuste ontwerp van de PCC. Wel is het zo dat met de naderende 
terzijdestellingen bepaalde defecten of schades eerder tot het besluit kunnen leiden om een PCC buiten dienst 
te stellen, dan bij een normale exploitatie het geval zou zijn. Daarnaast raken natuurlijk alle typen trams wel 
eens betrokken bij ongevallen en aan de hand van de afschrijvingstermijn, wordt bekeken of het repareren 
van de schade nog zinvol is. In dit hoofdstuk worden de storingen, aanrijdingen en koppelproblemen, zover 
deze bekend en ernstig genoeg zijn, beschreven. Verder worden een aantal andere dienstverstoringen 
vermeldt, waarmee de PCC’s zijdelings te maken hebben gehad. 


DEFECTEN 
In verband met een storing wordt de 1335/10 op 8 januari gekoppeld met de 1324/10 en naar ST gebracht. 
De 1330 vervangt de 1335. Op 13 januari raakt de H 23 vlak na de ochtendspits defect op het Spui. 
Weliswaar kan de PCC nog op eigen kracht de Rijnstraat bereiken, maar vanaf daar moet de slijptram 
weggesleept worden naar de CW. Verder valt in de ochtendspits van 25 januari het vangraam van het 
koppelstel 1109 +1180/11 vlak na de Duinstraat. Hierdoor moet lijn 11 enige tijd daar driehoeken. Dezelfde 
dag sneuvelt in de avondspits de 1138/10 r ST bij de Brouwersgracht. De ongelukkige wordt door het stel 
1310+2120/2 opgeduwd naar de N.W. Buitensingel. Vervolgens duwt de 1329/10 de 1138 verder naar 
Statenkwartier, vanwaar inrukker 1321/10 de tram meeneemt naar de remise. Op 30 maart moet de 1321/10 
i.v.m. een groef in de sleper vanaf de Grote Marktstraat door de 1329/10 weggesleept worden. In de middag 
van 6 april slaat bij de 1152/10 op de Geestbrug de beugel achterover. Na herstel van de bovenleiding wordt 
de inmiddels uit de Lijsterbesstraat gearriveerde 1316 gebruikt om proef te rijden. Vervolgens sleept deze 
PCC de 1152 naar de remise Scheveningen. Op 21 april wordt de 1147/10 na een storing op de 
Brouwersgracht door de 1329/10 opgeduwd naar ST. Vandaar sleept de 1313 de tram naar de remise. Dat 
het zinvol is om toch een rijvaardige PCC achter de hand te hebben, blijkt wel in de nacht van 27 op 28 juli. 
Ter hoogte van het Gouden Hooft (Gravenstraat) raakt namelijk de slijpwagen H 23 weer defect. Goede raad 
is duur en uiteindelijk wordt vanuit de Lijsterbesstraat de 1153 naar de ongelukkige gestuurd. Vervolgens 
brengt de 1153 de H 23 weer naar z’n thuisbasis. In al deze gevallen worden de PCC’s weer gerepareerd. 


62 De 2103 sleept 
de defecte 1324 
terug naar de 
remise Scheveningen, 
t.h.v. de Javastraat/ 
Scheveningseweg, 
20 april ’93. 
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KOPPEL 
PROBLEMEN 


63 De 1325/10 zonder 
koppeldoos ter hoogte van 
de Bierkade, 8 juni ’93. 


64 Ondanks de koppel- 
problemen reden deze trams 
toch soms gekoppeld. OGR- 
stel 1147+1121/1l op de 
vrije baan langs de 
Parallelweg, 24 maart ’93. 


65 De 1327 ("niet 
koppelen") gekoppeld met 
de 1193 op lijn 10, draait 
op weg naar Voorburg 
Station de Prinsegracht op, 
8 juni '93. 
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Echter in de volgende gevallen betekent de storing meteen het einde van de tram. De 1138 overkomt dit op 
14 april op lijn 10. Weliswaar kan de PCC het eindpunt Voorburg nog bereiken, maar vandaar sleept de 
1150/10 de 1138 naar Statenkwartier. Daar staat de 1325 klaar om de tram naar de remise te brengen, waar 
de 1138 terzijde wordt gesteld. In de ochtendspits van 20 april raakt de 1324 (gekoppeld met de 2103) defect 
in de keerlus van CS-hoog. Het stel was op weg om ingezet te worden als kantoorextra naar Scheveningen. 
Nadat de 2103 omgerangeerd is, sleept deze de 1324 naar de remise. De 1150/10 sneuvelt op 4 juni en 
wordt door de 1325 van Statenkwartier naar de remise Scheveningen gesleept. Hetzelfde gebeurt op 15 juni 
met de 1109/11 als deze een storing krijgt op de Conradkade. De 1106 sleept de 1109 naar de remise 
Lijsterbesstraat. 


AANRIJDINGEN 

Op 14 april heeft de 1195/10 een aanrijding met een auto op de kruising L.v.Meerdervoort/ Waldeck 
Pyrmontkade. Lijn 10 moet uitwijken naar de remise LB en lijn 3 wordt omgeleid via de Prinsegracht. In 
verband met de schade wordt de tram gewisseld door de 1325. Op 29 april kraakt de 1106/10 een auto bij 
het Stadhoudersplantsoen. In de middag van 4 mei krijgt de 1195/10 weer een aanrijding, maar nu met een 
vrachtwagen op de Grote Markt. Ondanks de lichte schade betekent het dit keer het einde voor deze tram. 
Op de kruising L.v.Meerdervoort/ Waldeck Pyrmontkade is het 18 mei weer raak als de 1174/10 daar een 
aanrijding heeft met een auto. Zoals al aangegeven bij "De laatste dag" (er 8 2.6.) rijdt op 30 juni de 
3018/11 achterop de 1153/11. 


KOPPELPROBLEMEN 

Regelmatig raken koppelingen (en met name het elektrische deel) defect door aanrijdingen of storingen. 
Normaal gesproken worden deze in de depots van de remises direct gerepareerd. Echter de laatste twee jaar 
wordt dit niet altijd meer gedaan. In 1992 reden de 1121 en de 1325 tijdelijk op de voor- respectievelijk 
achterkoppeling rond met de tekst "niet koppelen". Dit betrof een rode sticker met witte letters. Vanaf 
februari ’93 rijden ook de 1308, 1310, 1320, 1326 en de 1327 met zo’n sticker rond. Bij de eerste vier 
PCC’s betreft het de achterkoppeling en bij de 1327 de voorkoppeling. Dit betekent dat deze trams niet 
zomaar meer in alle diensten ingezet kunnen worden. In de praktijk rijden ze dan meestal ook in diensten 
die niet hoeven te koppelen. 


66 De 1327 los op 
lijn 8 op het 
Rooseveltplantsoen. 
De koppeldoos is 
voorzien van een 
sticker met de tekst 
“niet koppelen", 
13 mei '93. 


PCC, De laatste jaren 43 


67 De 1147 zonder elektrische voorkoppeldoos. 
ept. Statenlaan, 12 maart '93. 


Een stap verder gaat de HTM bij de 1147. Na de 
avondspits van 28 januari krijgt deze PCC op lijn 10 
een aanrijding bij de L.v.Meerdervoort. Op zich stelt 
de aanrijding niets voor, maar omdat men de schade 
aan de voorkoppeling in de remise niet wil herstellen, 
wordt de koppeldoos verwijderd. Sinds die dag kan de 
1147, aan de voorzijde, alleen nog maar mechanisch 
koppelen (zoals bij de achterkoppelingen van de 
2100’en). Het tweede slachtoffer wordt de 1325. 
Tijdens de avondspits van 27 april botst op de 
Bosbrug de inrukkende 1325/10 op de eveneens 
inrukkende 1106/10. Hierbij raken beide koppelingen 
ontzet. Kan bij de 1106 nog volstaan worden met de 
bekende tekst op de achterkoppeling, bij de 1325 
wordt de koppeldoos op de voorkoppeling verwijderd. 


In alle gevallen zijn de koppelingen niet meer hersteld 
en ook voorzover trams uitverkoren zijn voor de 
motteballenvloot of een museale bestemming krijgen is er nog geen aanstalte gemaakt om de problemen te 
verhelpen. Hierbij moet trouwens opgemerkt worden dat van de verbouwde PCC’s alleen de partytram 
elektrisch kan koppelen. De 1315 heeft in verband met de sneeuwschuiver helemaal geen koppelingen en 
de H 23 alleen twee mechanische koppelingen. 


OVERIGE CALAMITEITEN 
68 De 1187/10 rukt via lijn 7 in - 
naar Scheveningen. Erachter 
staan 719/22 en _434/4, 
Gevangenpoort, 25 juni ’93. 


In de ochtendspits van 
22 januari kunnen door een 
aanrijding op het remise- 
terrein van Scheveningen 
tussen de 3022/9 en de 
3033/1 vrijwel geen trams 
uitrukken. Daarom worden 
de stellen 1316+1317 en 
1320+2111 van lijn 2 
afgehaald en ingezet op 
lijn 7. Zondag 28 februari 
wordt de 1174 gebruikt om 
op het gerepareerde spoor 
op de Nieuwe Parklaan proef te rijden. Het spoor in de richting centrum (t.h.v. de Stevinstraat) was in het 
ongerede geraakt waardoor (of doordat ?) pekeltram H 10 ’s ochtends aldaar ontspoorde. In de ochtend van 
12 maart zorgt een flinke stroomstoring rond het Centraal Station voor problemen. Nadat op de Kalvermarkt 
ook nog de bovenleiding wordt beschadigd, is de chaos compleet. De lijnen 2, 3, 6 en 7 kunnen nauwelijks 
normaal rijden en de lijnen 1, 9 en 12 alleen via een omgeleide route. Omdat na afloop van de storing de 
dienst op lijn 3 volledig is ingestort, worden op deze lijn de 1314 en 1316 los ingezet. Op 25 juni en het 
grootste deel van 26 juni wordt de Koninginnegracht afgezet in verband met het beveiligen van de Turkse 
ambassade. De inrukkende PCC’s van lijn 10 (en de lijnen 1 en 9) moeten omrijden via de route van lijn 7. 
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4. Materieelmutaties 1993. 


In dit hoofdstuk wordt aangegeven wanneer een tram (voor de passagiersdienst) terzijde wordt gesteld en 
wat er daarna met deze tram gebeurt. Niet altijd betreft de laatste dag van inzet ook de terzijdestelling van 
de PCC. Naar gelang de behoefte staan trams nog enige tijd in de remise (vooral 2100’en) voor ze officieel 
uit de passagiersdienst worden gehaald. Na terzijdestelling wordt in de meeste gevallen de tram eerst naar 
de CW gestuurd voor onttakeling. Daar wordt in ieder geval de pantograaf verwijderd en de PCC op sloop- 
draaistellen (zonder motoren) geplaatst. Ook attributen als stempelautomaten, VETAG- en zonekastjes en 
de bestuurdersstoel worden verwijderd. Naar gelang er nog andere onderdelen nodig zijn, wordt de tram 
verder onttakeld. 


In een aantal gevallen zijn PCC’s al in de betreffende remise onttakeld voor transport naar de CW. Een 
aantal 2100'en zijn zelfs nooit in de CW geweest voor onttakeling, maar zijn in het depot van Zichtenburg 
onttakeld. Van een aantal PCC’s (o.a. 1318 en de eerdergenoemde 2100’en) is de pantograaf pas op 
Zichtenburg verwijderd en niet in de CW. Na onttakeling in de CW brengt unimog 57 "Stoffel 2" de PCC 
naar het achterterrein van de remise Zichtenburg. Daar blijft de tram staan tot hij op een dieplader afgevoerd 
wordt naar de sloper. In 1993 zijn alle PCC’s naar de sloper in Montfoort (Willeskop) overgebracht. De 
laatste groep van twaalf PCC’s die op 1 december ’93 daar naar toe zijn gebracht, zijn uiteindelijk op 2, 3 
en 4 februari '94 gesloopt. De tien PCC’s die voorlopig bewaard blijven zijn niet in de lijst opgenomen. 


De lijst is gesplitst naar serie en onderverdeeld in kolommen. Indien er niets vermeld is in de kolom 
‘terzijde’ moet er van uitgegaan worden dat de PCC op de ’laatste dag’ van dienst (datum + lijnnummer) 
terzijde is gesteld. Met lijn ’59’ worden de kantoorextra’s tussen CS en SN bedoeld. De datum ’CW in’ geeft 
aan wanneer de tram naar de Centrale Werkplaats (of remise Lijsterbesstraat) is overgebracht voor 
onttakeling. Bij de PCC’s van de remise Lijsterbesstraat is meestal geen datum voor onttakeling beschikbaar. 
De datum ’ZBG in’ geeft aan wanneer de tram overgebracht is naar het achterterrein van de remise 
Zichtenburg. De datum ’HTM uit’ geeft, behalve als anders is vermeld, aan wanneer de PCC voor sloop 
naar Montfoort gegaan is. Data tussen haakjes zijn van 1992 i.p.v. 1993, onderstreepte data betreffen 1994, 


69 Na ontdaan te 


zijn van z’n 
pantograaf en 
motoren, sleept 


Stoffel 2 de 1001 
naar _ Zichtenburg. 
Conradkade, thv. 
de Marnixstraat, 
26 oktober 1993. 
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PCC’s VAN 
ONTTAKELING 
TOT SLOOP 


70 De meeste PCC’s zijn in 
de Centrale Werkplaats 
onttakeld. Op 13 maart °93 
zijn zowel de 1334 (zonder 
draaistellen) als de 1113 
(op sloopdraaistellen) bijna 
gereed voor de sloop. 


71 Vervolgens worden de 
onttakelde trams door 
unimog "Stoffel" naar het 
achterterrein van Zichten- 
burg gesleept. Hier de 2124 
op de Meppelweg vlak voor 
aankomst bij de remise, 
16 maart ’93. 


72 Op het achterterrein van 
de remise Zichtenburg wordt 
de 1183 op een dieplader 
gehesen. Deze brengt de 
PCC vervolgens naar de 
sloper _ in Montfoort, 
11 mei ’93. 
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4.1. Serie 1000. 


PCC laatste dag 


terzijde 


CW in 


1001 (O1 jul/3) 
4.2. Serie 1100. 


PCC laatste dag 
1102 (21 dec/11) 


1106 30 jun/11 
1107 20 apr/11 
1109 15 jun/11 
1111 23 apr/11 
1113 14 jan/11 
1114 21 mei/11 
1121 30 jun/11 
1122 28 mei/11 
1126 (12 dec/3) 
1135 (15 dec/10) 
1138 14 apr/10 
1147 30 jun/10 
1148 30 jun/10 
1150 04 jun/10 
1151 16 jun/11 
1152 07 jun/11 
1153 30 jun/11 
1160 (4 dec/10) 
1174 30 jun/10 
1175 30 jun/10 
1183 (30 dec/11) 
1185 02 jun/10 
1187 30 jun/10 
1192 30 jun/10 
1193 30 jun/10 
1195 04 mei/10 
1199 18 jun/10 


(13 aug)! 


terzijde 


22 jan 


21 jun 


13 okt? 


CW in 
(21 dec) 
week 43 
03 mei 
week 25 
03 mei 
18 jan? 
n.v.t* 
week 43 
week 25 
(22 dec) 
18 jan 
04 mei 


O1 nov 
30 jun 
week 25 
week 25 
02 nov 
(9 dec) 
03 nov 
03 nov 
week 1 
29 jun 
27 okt? 
04 nov 
27 okt? 
30 jun 
29 jun 


ZBG in 
26 okt 


ZBG in 
20 jan 
02 nov 
18 jun 
24 jun 
22 jun 
15 mrt 
15 jun 
28 okt 
28 jun 
21 jan 
Ol apr 
23 jun 
O1 jul 
04 nov 
14 jul 
24 jun 
28 jun 
O1 dec 
21 jan 
22 nov 
17 nov 
20 jan 
week 29 


08 aug 
22 nov 


08 aug 
21 jul 
23 jul 


HTM uit 
O1 dec 


HTM uit 
11 mei 
01 dec 
12 jul 
13 jul 
13 jul 
11 mei 
16 jun’ 
O1 dec 
13 jul 
11 mei 
10 mei 
13 jul 
03 jan® 
O1 dec 
05 aug 
13 jul 
13 jul 
O1 dec 
11 mei 
01 dec 
01 dec 
11 mei 
05 aug 


08 aug? 
O1 dec 


08 aug? 
05 aug 


05 aug 


Op die dag wordt de tram naar de remise Frans Halsstraat gebracht, in afwachting van het PCC afscheidsweekend. 


De tram is al vanaf 3 mei onttakeld in de remise Frans Halsstraat. Daarbij is de kop (t/m de tweede instapdeur) eraf gehaald voor museale 


doeleinden. In de CW is alleen de pantograaf verwijderd en zijn er sloopdraaistellen onder geplaatst. 


draaistellen, naar Delft gebracht. 
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De tram is in de CW opgeknapt en geschilderd t.b.v. het transport naar Amsterdam. 


De tram was in eerste instantie binnen genomen voor herstel, dit bleek echter niet zinvol te zijn. 


In verband met het gebruik als loopbrug tussen twee voormalige TH-gebouwen in Delft, is de 1114 intact, inclusief pantograaf doch zonder 


Dit betreft de transportdatum naar Delft. Op 15 juli is de tram overgebracht naar de sloper in Montfoort. 


De tram is intact, maar zonder motoren, overgebracht naar het trammuseum in Crich (Engeland). 


De tram is voor twee jaar uitgeleend aan Amsterdam en zal daar ingezet worden als partytram. 
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PCC’s VAN 
ONTTAKELING 
TOT SLOOP 


73 De 1107 en 1307 staan 
op de remise Zichtenburg 
gereed voor transport naar 
de sloper in Montfoort, 
12 juli ’93. 


74 De 1113 passeert op de 
kruising Erasmusweg/ 
Leyweg bus 407 van 
lijn 13, 11 mei ’93. 


75 De 1152 wordt op het 
sloopterrein in Montfoort 
over de 1313 gehesen, 
13 juli °93. 
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4.3. Serie 1300. 


PCC laatste dag terzijde CW in ZBG in HTM uit 
1307 03 mei/10 04 mei 05 mei 21 jun 12 jul 
1308 30 jun/10 11 nov 16 nov 15 feb! 
1310 22 feb/In week 9 02 mrt 16 apr 11 mei 
1311 30 jun/10 n.v.t? 31 aug 02 sep? 
1312 22 feb/6 06 mrt 06 apr 10 mei 
1313 15 jun/11 16 jun 25 jun 13 jul 
1314 18 jun/10 21 jun 29 jun 23 jul 05 aug 
1316 30 jun/10 11 nov 17 nov 27 jan* 
1318 29 mei/6 28 okt 03 nov Ol dec 
1320 30 jun/11 week 31 31 aug 01 dec 
1324 20 apr/’59’ 30 jun 23 jul 05 aug 
1330 25 mrt/10 04 mei 29 jul 06 aug 
1331 07 apr/2 13 apr° 13 apr 26 jul 05 aug 
1332 04 jun/6 week 43 01 nov O1 dec 
1334 23 feb/10 11 mrt 07 apr 11 mei 
1335 15 apr/6 28 okt 03 nov 01 dec 


4.4, _ Serie 2100. 


PCC laatste dag terzijde CW in ZBG in HTM uit 
2103 06 mei/’59’ week 25° 06 aug 
2104 04 mei/’59’ week 25° 16 feb? 
2105 13 jan/9 18 jan 14 mrt 23 mrt 10 mei 
2111 07 apr/2 13 apr° 13 apr 16 jun 06 aug 
2113 13 mei/6 week 25° 06 aug 
2114 15 apr/6 week 25° 06 aug 
2115 04 mrt/2 09 jun 13 jul 20 jul 05 aug 
2119 02 mei/ll 09 jun’ 05 aug 
2120 05 mrt/2 09 jun° 06 aug 
2121 31 mrt/3 03 apr® 19 apr 21 jun 12 jul 
2122 20 apr/'59’ 09 jun 05 aug 
2124 (24 dec/2) week 1 24 feb 16 mrt 11 mei 
2125 12 feb/10 week 7 16 mrt 06 apr 10 mei 
2128 04 jun/6 09 jun 13 jul 20 jul 05 aug 
2129 08 apr/’59° 09 jun 06 aug 


De tram is overgebracht naar de museumtramlijn in Amsterdam. 

De tram is door de CW opgeknapt voor het trammuseum in Parijs. 

Dit betreft de transportdatum naar Parijs. 

Op die dag is de tram per vrachtwagen naar het Autotron in Rosmalen vervoerd. 

5 Tot die dag is het stel 1331 +2111 inzetbaar. 

De tram is onttakeld in Zichtenburg en is niet naar de CW getransporteerd. 

De tram is in onttakelde toestand overgebracht naar de museumtramlijn in Amsterdam. 


Op deze dag brengt de 1313 de 2121 rijvaardig over naar ZBG, waar de 2100 bij z'n soortgenoten wordt geplaatst. 
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PCC INZET OP 
VOORMALIGE 
TRAMLIJNEN 


76 Op de Laakkade staat de 
1108/17 samen met enkele 
soortgenoten (1112, 1110en 
1106) te wachten tot de weg 
weer vrij is, 26 april ’65. 


77 De 1186/12 is op weg 
naar het oude Staatsspoor 
station. De halte 
Wouwermanstraat en de 
tramsporen naar Vrederust 
zijn nog in aanleg, 
20 maart '74. 


78 In verband met de 
oliecrisis reden er tijdelijk 
koppelstellen op lijn 16. 
Stel 1153+1180 draait 
van de Kalvermarkt naar 
het eindpunt Turfmarkt, 
8 januari ’74. 
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5. De eerste en laatste ritten. 


In dit hoofdstuk worden de eerste en laatste ritten beschreven van zowel de verschillende PCC typen als de 
inzet op de lijnen en vanuit de verschillende remises. Bij de inzet op de diverse lijnen is geen rekening 
gehouden met lijnverlengingen. Wel apart vermeld zijn lijnen die van lijnnummer veranderd zijn of wanneer 
een (nieuwe) lijn ontstaan is uit twee andere lijnen. Zo bestaat de huidige lijn 3 (Arnold Spoelplein-Savornin 
Lohmanplein-Stat. Laan van N.O.Indië-Antoniushove) uit delen van de voormalige lijnen 3 (Kwartellaan- 
Staatsspoor) en 7 (Savornin Lohmanplein-Laan v.N.O.Indië). De huidige lijn 10 (Statenkwartier-Voorburg 
Station) is een samenvoeging van delen van de lijnen 10 (Prins Mauritslaan-Trekweg) en 36 (Turfimarkt- 
Voorburg). De instelling van beide tramlijnen was het gevolg van de invoering van het plan-Lehner. Als 
gevolg van het opheffen van het eindpunt Turfmarkt in 1983, ontstond een nieuwe lijn 12 (Duindorp-Centraal 
Station-Moerwijk) uit de lijnen 12 (Duindorp-Centraal Station) en 16 (Moerwijk-Centrum). De nieuwe lijn 7 
(Zwarte Pad-Centraal Station) heeft daarentegen geen enkele verwantschap met de oude lijn 7. 


5.1. Inzet over de lijnen. 


Onderstaande lijst geeft de data weer waarop PCC's voor het eerst en het laatst op een bepaalde lijn hebben 
gereden. De kolom "eerste dag" geeft de dag aan waarop de dienstregeling van de betreffende lijn voor het 
eerst gebaseerd was op de inzet van PCC’s. In de kolom "eerdere inzet” is aangegeven of al eerder een PCC 
op die lijn gereden heeft (in de dienstregeling voor oud materieel). De kolom "materieel" geeft het 
daarbijhorende type PCC aan. De kolom "laatste dag" geeft de officiële datum waarop de betreffende lijn 
voor het laatst (deels) met PCC’s geëxploiteerd is. De kolom "laatste inzet" geeft de eventueel laatste inzet 
van PCC’s aan (in de dienstregeling voor GTL’s). De kolom “materieel” geeft uiteindelijk de laatste PCC 
op de lijn weer. In de beide kolommen "materieel" is alleen het PCC-type (cursief) aangegeven, indien er 
geen wagennummer van de eerste of laatste dienstwagen bekend is. Laatste trams die na middernacht zijn 
vertrokken worden gerekend tot de voorgaande exploitatiedag (bijv. 1175/10 om 01.13u op 1 juli 
rr exploitatiedag 30 juni). 


lijn eerste dag eerdere inzet materieel laatste dag laatste inzet materieel 

1 22 mei ’66 n.v.t. 1200 Ol okt ’83 02 mrt ’93 1332+2125 
2 05 jan 92 22 jun '84 1303+2106 O5 mrt '93 17 mei’93 1318+2128 
3 08 jun ’63 1200 29 okt °66 _n.v.t. 1200 

3n 30 okt’66 nvt. 1100,1200 14sep’90 15 mei’93 1122+1114 
6 _ Ol dec ’58 1000 13 sep '86 04 jun '93 1332+2128 
7 06 nov ’52 1000 29 okt ’66 _n.v.t. 1197 

In 30 mei’76 nvt. 1100,1200 23 aug ’91 Ol mrt '93 1327 +2129 
8 _20jul’57 25 mei’57 1000,1100 21 aug’92 12 mei'93 1327 

9 Ol nov ’58 16 sep ’49 1001 23 aug '91 16 apr '93 1311 +2128 
10 06 mei ’53 1000 21 mei ’66 nvt. 1175 

1On 22 mei’66 nvt. 1100,1200 30 jun ’93 1175 

11 31 okt ’65 1100 30 jun °93 1333 

12 Ol apr ’63 1100,1200 Ol okt’83 nvt. 1100 

l2n O2okt’83 n.v.t. 1100 03 jan ’92 02 jan ’93 1153 

14 O7okt’52 29 okt’49 1001 30 okt °65 _n.v.t. 1100 

16 Ol apr ’59 1100 Ol okt ’83 _n.v.t. 1101 

17 Ol apr ’59 1100 30 okt ’65 _n.v.t. 1100 

36 21 okt '63 1126 21 mei ’66 nvt. 1200 

37 09 jan ’65 1217 21 mei ’66 nvt. 1200 

‘59’ 08 mrt ’93 1300+2100 17 mei’93 1318+2128 
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PCC INZET OP 
VOORMALIGE 
TRAMLIJNEN 


79 De 1227 op de oude 
lijn 3 rijdt langs de 
Koekamp vlak voor de 
Bosbrug, 4 augustus ’65. 


80 De 1156/14 en 1134/8 
staan als vuurwerkextra’s 
op het oude eindpunt Gevers 
Deijnootplein vlak voor het 
Kurhaus, 12 augustus ’65. 


81 De 1201/36 en de 
1205/37 staan naast elkaar 
op de Turfmarkt. Een week 
later werd lijn 36 opgeheven 
en lijn 37 vernummerd in 
lijn 1, 14 mei ’66. 
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5.2. Inzet per typen. 


PCC-type eerste dag PCC(lijn) laatste dag PCC(lijn) 
1001,1002* 16 sep 49 1001 (9) sep ’74 1001 (2) 
1001,1002? sep '75 _ 1002 (2) O1 jul ’92 1001 (3) 
1003-1024 07 okt °52 _1003/04/06-08 (14) 30 sep 81 1020 (16) 
1101-1200! 10 mrt °57 1101, 1102 (7) 08 jan 80 1185 (16->7)? 
1101-1200? 13 aug ’74 1142 (3) 30 jun ’93 1175 (10) 
1201-1240 Ol apr °63 _1201/08/11/12/16 (12) 15 aug ’82 1227, 1228 (8/9)* 
1301-1340 14 aug °71 1301-04/07 (11) 30 jun ’93 1325 (10) 
2101-2130 18 mrt °74 1334+2101 (9) 04 jun °93 1332+2128 (6) 


5.3. Inzet vanuit de remises. 


De remise ’s-Gravenmade heeft slechts zeer kort PCC's binnen haar poorten gehad. Met ingang van 
9 januari 65 werden de lijnen 36 en 37 vanuit deze remise met 1200’en geëxploiteerd. Echter al op 
30 juni ’70 sloot deze remise definitief haar deuren. 


De remise Frans Halsstraat herbergde sinds 1 december '58 PCC’s en in eerste instantie alleen 1000’en. 
Per 1 april ’59 volgde de serie 1100. De serie 1200 was hier maar tijdelijk te gast: De eerste keer van 
september *75 tot mei °76 en later nog een keer van 30 maart tot en met 30 september ’81. De series 1300 
en 2100 zijn nooit structureel in deze remise gehuisvest. Na de terzijdestelling van de 1000'en en de 1200’en 
beschikte de remise alleen nog maar over 1100’en. De remise werd op 29 mei ’83 gesloten. Als laatste 
PCC’s vertrokken de 1117 en de 1133 naar de Lijsterbesstraat. Wel is de remise nog een paar maal gebruikt 
voor tijdelijke stalling van extra trams (waaronder PCC’s). Nu bevindt zich in de remise Frans Halsstraat 
de museumcollectie van de HTM. 


De remise Zichtenburg kon al vanaf de opening op 29 mei ’83 over PCC’s beschikken, al waren het eerst 
alleen maar reserve PCC’s. De remise heeft zowel 1100’en, 1300’en als 2100’en binnen haar poorten gehad. 
Ook de 1001 en 1002 hebben tijdelijk vanuit deze remise dienst gedaan. Na ingang van de herremisering 
begin '92 had de remise alleen nog maar de beschikking over trams van de series 1300 en 2100. De laatste 
PCC’s die vanuit de remise werden ingezet waren de 1332+2128. Het stel werd op 4 juni ingezet op lijn 6. 
Eind 93 staan de meeste motteballentrams (negen 1300'en) in deze remise. 


De remise Lijsterbesstraat herbergt sinds 6 november ’52 PCC’s, in eerste instantie 1000'en voor lijn 7. De 
remise heeft door de jaren heen alle PCC-series binnen haar poorten gehad. Ook de laatste jaren waren de 
overgebleven series (1001/02, 1100, 1300, 2100) hier gehuisvest. De laatste PCC die inrukte naar de remise 
Lijsterbesstraat was de 1333 van lijn 11 op 30 juni. In de remise staan eind ’93 de beide werktrams, de 
partytram, de 1180 uit de reservevloot en de 1187 en de 1193 bestemd voor Amsterdam. 


De remise Scheveningen zette als eerste remise PCC’s in. Op 16 september ’49 werd de 1001 als eerste 
PCC ingezet op lijn 9. Ook vanuit deze remise zijn in de loop der jaren alle verschillende typen ingezet. De 
allerlaatste PCC die naar de remise inrukte was de 1175 van lijn 10, waarmee dit tevens de laatste PCC in 
de passagiersdienst was. Vanuit de remise Scheveningen is dus zowel de allereerste als de allerlaatste rit met 
een PCC gereden. 


Voor verbouwing in crème uitvoering. 
Na verbouwing in gele uitvoering. 
Dit betreft een overloopdienst in de ochtendspits van lijn 16 naar lijn 7 (Moerwijk-Centrum-Scheveningen). 


Ingezet als voetbalextra’s vanaf de keerdriehoek Zuiderpark op de lijnen 8 en 9. 
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AFWIJKENDE INZET 
VAN PCC’S IN 
GTL DIENSTEN 


82 In de ochtendspits 
passeert koppelstel 
1328+2111/8 het hoofd- 
kantoor van de HTM. 
Fruitweg, 24 maart ’93. 


83 PCC’s 1329+2128/1 op 
de Wateringsevest in Delft, 
13 februari ’93. 


84 In verband met een 
tekort aan GTL’s en PCC’s 
moet de 1318 voor één rit 
los ingezet worden op lijn 3. 
Lijsterbesplein, 
27 april ’93. 
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6. 


Afwijkende PCC-inzet 1993. 


In onderstaande lijst zijn de PCC’s vermeld die ingezet zijn in verband met het niet beschikbaar zijn van 
GTL’s. Dit betekent dat koppelstellen op lijn 2 (en de overlopers op lijn ’59’) op werkdagen pas vermeld 
zijn na de gewijzigde dienstregeling van 8 maart. Lijn ’59’ betreft in feite de kantoorextra’s tijdens de 
ochtendspits tussen Centraal Station (Rijnstraat) en Scheveningen (Zwarte Pad) via lijn 1/9. 


lijn: 
1 


2 


materieel + datum 

13322125 (09/01); 1327 +2103 (16/01); 1329 +2128 (1213/02); 1311 +2128 (02/03); 

1320+2111 (09/01); 1311 +2119, 1314+2121, 1320+2111 (30/01); 1313 +2115, 1314 +2121 (13/02); 
1331 +2111, 1335 +2114 (07/04); 1321 +2113 (15/04+12/05); 1318+2128, 13321317 (14/05); 
1318+2128 (17/05); 

1193 +1111 (02/01); 1151 +1111 (06/01); 1109+1122 (12/01); 13281114 (13/01); 1151 +-1109, 

1193 +1150 (16/01); 1199 +1107 (18/01); 1195 +1192 (30/01); 1321 +1187 (19/02); 1321 +1151 (27/02); 
1410641175, 11111121, 11851114 (06/03); 1313 +2121, 1316 (09/03); 1313+2121 (10/03); 1314, 
1316 (12/03); 1313+2121 (20+22/03); 1323 +1114 (29/03); 1313+2121 (31/03); 1316 (06/04); 

1187 1111 (17/04); 1153 +1114 (19/04); 1318 (27/04); 11221114 (15/05); 

13132115, 1321 +2129 (04/01); 1316+1317, 1318+2113 (18/01); 13182113 (22/01); 1311+2119, 
13202111 (23/01); 1311+2119 (25/01); 1312+2114, 13202111 (26/01); 1317+2120 (27/01); 
1312+2114, 1318+2113 (04/02); 1313+2115 (06/02); 1314+2121 (08/02); 1317 +2120 (13/02); 
1312+2114 (22/02); 1317 +2120 (24/02); 1318+2113 (03/03); 1335 +2114 (06/04); 1321 +2113 (07/04); 
13352114 (15/04); 1321 +2113 (20-22/04); 1318+2128, 1321 +2113 (13/05); 1318+2128 (29/05); 
13322128 (04/06); 

1307+2105 (04/01); 13161317, 13202111 (18/01); 1329+2104 (20/02); 1324 +2104, 

1327+2129 (01/03); 

13282103, 1335+2122 (04/01); 1328+2103 (06/01); 1308+2125, 1335 +2122 (07/01); 

1332+2125 (14+15/01); 1334 +2122 (19/01); 1335 +2125 (22/01); 1326+2128, 1327 +2103 (25/01); 
1307+2129, 1335 +2104 (26/01); 1307 +2129, 1328+2122 (29/01); 1327 +2103 (01/02); 1321 +2122, 
1324+2111 (03/02); 1335 +2104 (04/02); 1325+2122 (12/02); 1335 +2104 (15/02); 1324 +2111 (16/02); 
1310+2128 (17/02); 1325 +2122, 1333 +2103 (19/02); 1307 +2128, 1325 +2122, 1326+2103 (22/02); 
13282129; 1199+1148, 1307+2122 (24/02); 1307 +2122, 1324+2104, 1327 +2129, 

1329+1180 (25/02); 1307+2122, 1329 +2104 (27/02); 1307 +2122 (01/03); 1327 +2129 (02 +03/03); 
13112128, 1328+2111 (04/03); 1331 +2103 (05/03); 1328+2111, 13312103 (08/03); 

1324+2104 (09/03); 1307 +2122, 1328 +2111 (10/03); 1320+2113 (15/03); 1324 +2104 (16+-17/03); 
13312103 (23/03); 1328+2111 (24/03); 1332+2104 (27/04); 1327 (13/05); 

1331 +2105 (13/01); 1307 +2129 (23/01); 13282129 (17/02); 1329+2103 (01/03); 1311 +2128 (03/03): 
1327 +2129 (08/03); 1332+2114 (10/03); 1307 +2122, 1327 +2129 (22/03); 1324+2104 (25/03); 

1311 +2128 (16/04); 

Geen afwijkende inzet in 1993 ! 


Geen afwijkende inzet in 1993 ! 
1153 (02/01); 


1326+2128 (19/01); 1307 +2129 (22/01); 1328+2122 (27/01); 1325+2125 (29/01); 1335 +2104 (03/02); 
1321+2122 (04/02); 1323 +2125 (08/02); 1328+2129, 1329+2128 (09/02); 1328+2129 (12+15/02); 
1325+2122 (17/02); 1335+2104 (18/02); 1324 +2104 (24/02); 1199 +1174 (08/03); 1324 +2104 (10/03); 
1311 +2128, 1327 +2129 (11/03); 1311 +2128, 1328+2111, 1331 +2103 (12/03); 1307 +2122, 

1311 +2128, 1324 42104 (15/03); 1311 +2128, 1327+2129, 1331 +2103 (16/03); 1320+-2113, 
1328+2111, 13322114 (17/03); 1311 42128, 1330+2113 (18/03); 1328+2111 (19/03); 1324+2104, 
1328+2111 (23/03); 1320+2113, 1324 +2104 (24/03); 1311 +2128 (02/04); 1327 +2129, 

1328+2103 (06/04); 1311 +2128 (07/04); 1311+2128, 1324 +2103, 1327 +2129 (08/04); 1307 +2122, 
1311+2128 (14/04); 1307 +2122, 13112128, 1324 +2103 (15/04); 1324+2103 (16/04); 1311+-2128, 
1332+2104 (19/04); 1307+2122, 1324 +2103 (20/04); 1311 +2128 (23/04); 1328 +2103 (26/04); 
13112128 (27/04); 13112104, 1318+2128, 1329 +2103 (28/04); 1311 +2103, 

1320+2128 (29/04 +03/05); 1318+2104 (04/05); 1311 +2103 (06/05); 1321 +2113 (12/05); 

1150 +1180 (13/05); 1318+2128 (17/05). 


PCC, De laatste jaren 55 


PCC, De laatste jaren 


KOPPELSTELLEN 
OP LIJN 6 


85 Koppelstel 1311 +2119/6 
op het Stuyvesaniplein, 
23 januari ’93. 


86 Stel 1318+2128/6 staat 
aan het eindpunt Maria- 
hoeve te wachten op de 
volgende rit, 29 mei ’93. 


87 In verband met een 
stremming in de Hobbema- 
straat wordt het koppelstel 
1317+2120/6 omgeleid 
via de Loosduinseweg 
en de Monstersestraat, 
13 februari ’93. 
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7. Evenementen. 


Dit jaar zijn er drie evenementen waarbij PCC’s een (belangrijke) rol spelen. Het eerste is het 
afscheidsweekend van de PCC’s op 1 en 2 mei en het tweede is de open dag van de remise Zichtenburg. Het 
derde evenement is de jaarlijkse Open Monumenten dag. 


7.1. Het afscheidsweekend 1 en 2 mei. 


Voorjaar ’91 komen bij een aantal Haagse tramhobbyisten ideeën naar boven om aandacht te schenken aan 
het naderende einde van de PCC’s. Maart ’92 wordt er met de HTM en een aantal andere verenigingen van 
tramhobbyisten contact opgenomen om de mogelijkheden te bespreken. Dit resulteert uiteindelijk in een 
programma wat zich over twee dagen uitstrekt. Op zaterdag 1 mei '93 organiseert de vereniging de Haagsche 
TramVrienden een grote rondrit over het Haagse tramnet en op zondag 2 mei houdt de Stichting Haags Tram 
Museum de (gebruikelijke) open dag, waarbij extra aandacht aan de PCC’s zal worden besteed. 


Dat er dat weekend ook met ongebruikelijke combinaties zal worden gereden, wordt in de nacht van 
31 augustus op 1 september '92 duidelijk. Die nacht maken twee combinaties van driewagentrams een 
proefrit, de 1117+1195+1115 en de 1323+1324+2128. Het idee om met dit soort combinaties te gaan 
rijden, vloeit voort uit eerdere proefritten die de HTM gehouden heeft om dit te kunnen testen. De 
proefritten verlopen zo voorspoedig dat er besloten wordt op beide dagen met (één van) deze combinaties 
te gaan rijden, met passagiers. Op 14 april ’93 wordt dit herhaald met de 1327 +1314+2119. Hierbij is aan 
de 1327 een kleine aanpassing gedaan. Op 27 april wordt een proefrit gehouden met de 1192+1175+1148. 


88 Tien “normale” PCC’s als voorbereiding. 
Remise Zichtenburg, 14 februari '93. 


In het najaar van 1992 zijn in de CW de werk- 
zaamheden begonnen aan de 1101 en de 1210. De 
1101 wordt door vrijwilligers en met medewerking 
van HTM teruggebracht naar de afleveringsstaat. 
De 1210 wordt door de SHTM en de HTM 
gereviseerd en teruggebracht naar de staat van 
1966. Door de beperkte tijd tot aan het weekend, 
kan de 1210 pas op 30 april ’s middags z’n eerste 
proefrit (naar de remise Scheveningen) maken en 
de 1101 pas om half elf ’s avonds (naar Duindorp)! 
De 1210 kan op 1 mei geen passagiers vervoeren, 
terwijl bij de 1101 de windleiplaten, het klepje 
voor op de kop, de draairuit bij de bestuurder en 
de achterzakruit niet aangebracht konden worden. 


Op 14 februari °93 wordt de line-up van 10 PCC’s 
op Zichtenburg uitgeprobeerd. Omdat deze remise 
niet meer over genoeg PCC’s beschikt, worden er 
hiervoor 1100’en geleend van de remise Lijsterbes- 
straat. In de vroege ochtenduren worden de 
1111 +1122 en de 1152+1114 naar Zichtenburg 
gebracht. Samen met de 1312, 1313, 1314, 1316, 
2113 en de 2115 worden een aantal varianten 
uitgeprobeerd. Even na het middaguur worden de 
trams weer in de remise gezet en keren de 1100’en 
weer huiswaarts. 
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De dagen voor het weekend worden er regelmatig PCC’s overgebracht. De 1314 haalt op 13 april de 2119 
op in de remise Zichtenburg en brengt deze naar de CW. Dezelfde avond arriveert daar ook de 1327 uit 
Scheveningen en wordt voorop bijgeplaatst. De dag na de proefrit gaat het drietal (1327 los) naar 
Zichtenburg om daar te wachten op 1 mei. Op 29 april wordt de 1315 naar Zichtenburg gebracht en gaat 
het stel 1314+2119 weer retour naar de Lijsterbesstraat. Verder wordt die avond de 1316 van de 
Lijsterbesstraat naar Scheveningen gebracht (voor onderhoud) en gaat de 1174 retour. Op Koninginnedag 
gaan de 1302 en de H 23 naar Zichtenburg en de 1327 retour. Onderhand zijn op zondagavond 25 april al 
de 1192, 1175 en 1148 van Scheveningen naar de CW gebracht t.b.v. het project driewagentram. 


Onder supervisie van de HTV wordt op 1 mei de rondrit door Den Haag gehouden. In drie verschillende 
groepen worden de 300 deelnemers van de STERN, SHTM, HTV, HBM, NVBS en het Engelse LRTA 
rondgereden. Tevens wordt er een groep fotografen per bus naar verschillende fotopunten rondgereden in 
de HBM 117. Op verschillende punten komen de groepen elkaar tegen. Ingezet worden de 1001, 1022, 
1101, 1174, 1185+1153, 1192, 1210, 1304 en de 1327+1314+2119. Daarbij komen op de remise 
Lijsterbesstraat weer voor het eerst sinds 1980 drie verschillende typen crème PCC’s naast elkaar te staan, 
namelijk de 1022, 1101 en de 1210. Aan het begin van de middag verzamelen alle groepen zich op de remise 
Zichtenburg, waar een line-up klaar staat van alle typen PCC’s bij de HTM: 1001, 1022, 1101, 1192, H 23, 
1210, 1302/P 1, 1314, 1315 en de 2115. Na afloop gaan de PCC’s via beide hoofdstations naar de remise 
Lijsterbesstraat. De 1313 staat al die tijd klaar in de Lijsterbesstraat in geval van problemen. 


89 De 1210 en 1022 achteruit 
op weg naar de Frans Hals. 
Conradkade/GEB, 1 mei ’93. 


Op 2 mei zorgt ook de 
SHTM voor een PCC line- 
up op de remise Frans Hals- 
straat. Daar staan dan de 
1001, 1022, 1150, 1210, 
1304, 2122, H 23, 1302 en 
de 1315. Omdat de trams 
met de kop naar buiten 
staan, zijn deze trams de 
dagen ervoor gedriehoekt bij 
de remises Lijsterbesstraat 
en Zichtenburg en achteruit 
naar het HOVM gereden. 
Voor de 1001 betekent het 
gelijk het laatste openbare 
optreden. De 1101 
('s middags vervangen door de 1187) maakt die dag ritjes naar Leidschendam. Verder is er in het museum 
een tentoonstelling over de PCC-car. Als klapper rijden op lijn 11 de 1192+1175+1148 en de 
1327 +1314+2119 met passagiers tussen de normale dienstwagens in. Dat sommige haltes niet op de lengte 
van een driewagentram berekend zijn, levert geen problemen op. 


In de loop van de avond keren bijna alle PCC’s weer terug naar de remises. De H 23, 1302/P 1 en de 1315 
keren achteruit terug naar de Lijsterbesstraat en worden daar gelijk gedriehoekt. Vervolgens sleept de 1187 
de 1101 naar de LB. Ondertussen zijn de 1150 en de 2122 achteruit naar Scheveningen teruggebracht en daar 
gedriehoekt. Vanuit de LB arriveert even later de driewagencombinatie 1192+1175+1148 in Scheveningen. 
Als laatste brengt de 1327 de 2119 naar Zichtenburg en gaat daarna zelf naar de remise Scheveningen. De 
museumtrams worden pas de weken erop gedriehoekt. Vanaf 3 mei wordt gelijk begonnen met het onttakelen 
en het erafhalen van de kop van de 1001. 
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7.2. Open dag remise Zichtenburg. 


Ter gelegenheid van het 10-jarig bestaan houdt de remise Zichtenburg op 15 mei een open dag. Naast de 
gebruikelijke promotionele activiteiten en ritjes met historisch materieel (HTM 215, 826 en NZH A 327), 
speelt ook de PCC een rol. In de remise staan de 1101, 1210, H 23, 1302/P 1 en de 1315 omgekeerd naast 
elkaar. Tussen de remise en het eindpunt de Uithof (en voor korte tijd Kraayenstein) pendelen de 
instructietrams 1151 en 1153, later bijgestaan door de 1332 die weer vervangen moet worden door de 1317. 
Op deze trams kunnen belangstellenden zelf hun bestuurders-capaciteiten tonen. Na het ritje krijgen deze 
mensen een oorkonde. De 1151 en de 1153 hebben speciaal voor het instructierijden dubbele bediening 
(ingrijpen door instructeur mogelijk), 1300’en hebben deze voorziening echter nooit gehad. Met de 1335 
worden ritjes door de wasstraat gehouden, om de werking daarvan te tonen. De rondritten moeten echter 
vroegtijdig gestaakt worden omdat de wasinstallatie defect geraakt. De 1321 wordt bij het depot gebruikt als 
hersporingsobject en wordt daarbij enkele keren gevijzeld. 


ee 


TEAM TRAM 


90 Na de open dag 
op Zichtenburg keert 
de 1101 weer terug 
naar de remise 
Lijsterbestraat. 
Leyweg, Zieken- 
huis Leyenburg, 
15 mei ’93, 


7.3. Open monumenten dag. 


Op de jaarlijkse open monumenten dag is het gebruikelijk dat de SHTM historische trams inzet, die via een 
bepaalde route rijden. Op 11 september wordt er voor het eerst via twee routes gereden. Op de “binnenstad” 
route rijden "antieke" trams en op lijn 2 worden als extra’s PCC’s ingezet. De 1022, 1165, 1210 en 1304 
rijden om de 20 minuten tussen de normale dienstwagens door. Voor de 1165, die net geschilderd is, is het 
het eerste optreden als museumtram. In de tussentijd is de 1210 zover afgewerkt dat deze tram voor het eerst 
sinds 1982 weer met passagiers mag rijden. 


Om ook het Lange Voorhout te kunnen aandoen wordt er vanaf de Muzenstraat gereden via de Schedeldoeks- 
haven-Rijnstraat-Bosbrug-Tournooiveld-Buitenhof-Jan Hendrikstraat. Bijzonder hierbij is dat de trams tegen 
het normale strippenkaarttarief gebruikt kunnen worden. Omdat de 1022 en de 1210 (in de staat van de 6Oer 
jaren) nooit voorzien zijn geweest van de huidige stempelautomaten (Één van de redenen van buiten dienst- 
stelling van de 1000’en), dient de bestuurder zelf voor de ontwaarding van de plaatsbewijzen zorg te dragen. 
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8. Waar zijn ze gebleven ? 


Zoals van zo’n grote serie als de PCC te verwachten is, zijn er van elke serie meerdere trams van de 
slopershamer gered. Naast de gebruikelijke vertegenwoordigers bij verschillende musea, zijn er ook een 
viertal PCC’s verbouwd voor andere doeleinden. Van de motteballenvloot mag echter verwacht worden dat 
ook deze trams over een aantal jaren gesloopt of tot werkwagen verbouwd zullen worden. Op 
31 december ’93 zijn er in totaal 31 "complete" PCC’s die onder dit hoofdstuk vallen. 


8.1. De motteballenvloot. 


Al bij het bestellen van de serie GTL-8 Il overweegt de HTM om (weer) een PCC motteballenvloot te 
bewaren. In 1982 was de HTM dit in eerste instantie ook al van plan met een aantal trams van de serie 1200. 
Nadat besloten werd om alle 1200’en te slopen, werden alle 40 trams van de serie 1300 als zodanig 
aangewezen. Omdat de bestelling van de serie GTL-8 I uitgebreid mocht worden naar 100 stuks, zou de serie 
2100 ook gesloopt worden. Doch uiteindelijk zijn er 30 trams van de serie 1100 gesloopt. Sindsdien vormt 
in de praktijk de serie 2100 de motteballenvloot. In 1992 is echter bijna geen sprake meer van een 
motteballenvloot. Alle aanwezige PCC’s zijn namelijk nodig in verband met de vervoersgroei, onder andere 
door de invoering van de OV-studentenkaart. 


In 1992/93 zijn er daarom voor de HTM ook verschillende redenen om te overwegen om PCC’s te bewaren 
na de instroom van de nieuwe GTL-serie. Ten eerste wil de HTM snel kunnen inspelen op een eventuele 
verdere vervoersgroei, die het gevolg zou moeten zijn van het regeringsbeleid om het openbaar 
vervoergebruik te bevorderen. In 1993 wordt het echter al snel duidelijk dat er van een groei vrijwel geen 
sprake zal zijn gezien de jaarlijkse bezuinigingen op de exploitatiekosten. Ten tweede zijn er in verband met 
de bouw van de tramtunnel Grote Marktstraat meer trams nodig vanwege de noodzakelijke omleidingen en 
vertragingen. Ten derde zijn de trams nodig voor de geplande tramlijn naar Steenvoorde via Rijswijk station. 
Het ministerie van Verkeer en Waterstaat wijst de HTM er namelijk op dat de trams van de series 1300 en 
2100 economisch (en technisch !) nog niet afgeschreven zijn. Het ministerie weigert daarom de HTM 
toestemming te geven hiervoor nieuwe trams te bestellen. Voor de verlenging van lijn 1 naar Delft Tanthof 
heeft de HTM daarentegen wel nieuwe trams mogen bestellen (circa 5 van de 47 nieuwe GTL’s). In eerste 
instantie wordt daarom overwogen om 36 PCC’s (18 koppelstellen) te bewaren. Daarnaast zouden er ook 
5 PCC’s bewaard blijven voor mogelijke ombouw tot pekel/instructietram. 


Het oorspronkelijke aantal van 36 te bewaren PCC’s voor de passagiersdienst, wordt in maart ’93 verlaagd 
naar 25. Op 6 maart ’93 wordt er in feite begonnen met het formeren van de “motteballenvloot” in de remise 
Zichtenburg. Ironisch genoeg zijn het de 2115, 2119 en 2120 die als eerste apart worden gezet. Juist deze 
serie is namelijk in de uiteindelijke motteballenvloot niet vertegenwoordigd. Terwijl op 3 april al de 2121 
uit de Lijsterbesstraat is overgebracht, komen op 8 april vanuit de remise Scheveningen de 1321 +2113, 
1331+2111, 1333 en de 13352114 de 2100’en gezelschap houden. Al meteen blijkt het nut van zo’n 
reservevloot als namelijk op een aantal dagen deze PCC’s op lijn 2 en 6 ingezet moeten worden. De remise 
Zichtenburg zet namelijk sinds 8 maart officieel geen PCC’s meer in. Omdat de HTM ook regelmatig 
draaistellen nodig heeft voor de nieuwe trams, moeten ook een aantal op reservestaande PCC’s terzijde 
gesteld worden. Op 13 april wordt daarom het stel 1331+2111 alweer overgebracht naar de CW voor 
onttakeling. Zes dagen later haalt de 1313 de 2121 op, om de PCC voor hetzelfde doel naar de CW te 
brengen. 


Op 8 mei worden vanuit de remises Lijsterbesstraat en Scheveningen de 1318 +2128, 1332+1317, 2103, 
2104, 2122 en de 2129 overgebracht naar Zichtenburg. Dezelfde maand gaat de 1333 juist weer naar de 
Lijsterbesstraat om weer in de dienst te rijden. Aan eind van die maand staan er in de remise Zichtenburg 
vijf 1300’en en tien (= alle rijvaardige) 2100’en. Sporadisch worden deze trams nog ingezet op lijn 2 of 6. 
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In juni (week 23) wordt ook de 1317 nog teruggebracht naar de remise Lijsterbesstraat om ingezet te worden 
op lijn 11, Intussen heeft de HTM besloten om de serie 2100 volledig buiten dienst te stellen, en alleen 
25 trams van de series 1100 en 1300 te bewaren. Nadat op 4 juni de laatste 2100 in de dienst had gereden, 
worden op 9 juni de 2115, 2119, 2120, 2122, 2128 en de 2129 terzijde gesteld en onttakeld. In week 25 
worden de laatste vier 2100'en, de 2103, 2104, 2113 en de 2114, officieel terzijde gesteld. Vanaf dat 
moment staan er dus nog maar vier rijvaardige 1300’en in Zichtenburg. Op 1 juli (1° dag van de 
zomerdienst) begint echter het definitief formeren van de motteballenvloot. Op die dag komen vanuit de 
andere remises de 1106, 1121, 1147, 1148, 1175, 1180, 1187, 1192; 1308, 1316, 1325 t/m 1329 en de 
1333, De meeste van deze trams worden op het achterterrein geplaatst. Op dat moment staan er dan 20 
PCC’s. In de remise Lijsterbesstraat blijven dan de 1153 en de 1317 en in Scheveningen de 1174, 1193 en 
de 1323. In totaal bestaat de motteballenvloot dus uit elf 1100’en en veertien 1300’en. De trams worden aan 
de instapzijde, op de ruit vlak voor de uitstapdeuren, voorzien van een sticker met de tekst: “niet slopen, 
moet rijvaardig blijven". 


Nog voor eind juli wordt de 1193 via de CW (wisselen draaistellen) naar het achterterrein van Zichtenburg 
gebracht. Op 25 augustus wordt de 1153 vanuit de Lijsterbesstraat daarheen gebracht. De dag erop worden 
ook de resterende twee PCC’s in Scheveningen (de 1174 en 1323) naar het achterterrein gebracht. Alleen 
de 1317 blijft (voorlopig) achter in de remise Lijsterbesstraat. 


Ee mmm 


91 De bijna volledige motteballenvloot (24 van de 
25 PCC’s) met rechts de onttakelde 2104. 
Remise Zichtenburg, 1 september '93, 


Opmerkelijk is de slechte staat waarin 
sommige van deze PCC’s verkeren. Zo 
ontbreekt bij de 1147 en de 1325 de 
elektrische voorkoppeldoos en kunnen de 
1106, 1308, 1326 en 1327 aan één zijde niet 
koppelen. Verder is de wagenbak van een 
aantal 1100’en zeer slecht. Dit is des te 
opmerkelijker omdat in juni nog een aantal 
goede PCC’s (zowel 1100 als 1300) zonder 
storingen of schade terzijde zijn gesteld. Het 
is dus duidelijk de vraag hoe serieus de 
HTM de motteballenvloot nog neemt. In augustus en september worden er ook al onderdelen (waaronder 
alle stempelautomaten) uit de trams op het achterterrein gehaald. Verder ontbreken bij sommige trams 
koplampen, richtingfilms, etc. 


Op 24 september besluit de Raad van Beheer, op advies van de directie, om slechts 10 PCC’s aan te houden. 
Deze moeten minimaal tot 1998 beschikbaar blijven in verband met een mogelijk tramtekort bij de bouw van 
de tramtunnel Grote Marktstraat. Daarna zijn de trams beschikbaar om verbouwd te kunnen worden tot 
werktram. In de loop van oktober wordt bekend welke tien PCC’s als motteballenvloot bewaard blijven: 
1180, 1317, 1321, 1323, 1325, 1326, 1327, 1328, 1329 en 1333. Begin oktober verhuist de 1180 al weer 
van het achterterrein van Zichtenburg naar de remise Lijsterbesstraat. In de laatste week van oktober worden 
de eerste PCC’s, die niet bestemd zijn voor de motteballenvloot, naar de CW gebracht voor onttakeling 
(voorzover dit niet al in Zichtenburg was gebeurd). De 1121 opent de rij, gevolgd door de 1106, 1318, 1332 
en de 1335. De 1187 en 1193 gaan ook naar de CW, maar dan om opgeknapt te worden voor Amsterdam. 
Naast deze twee 1100’en worden ook de 1308 en de (onttakelde) 2104 voor de hoofdstad gereserveerd. 
Verder wordt de 1147 gereserveerd voor een museumtramlijn in Crich (Engeland) en de 1316 voor het 
Autotron in Rosmalen. Gezien de korte termijn waarop dit gebeurt is en de bestemming van sommige trams, 
is het duidelijk dat er dus geen PCC’s naar Estland, Roemenië of Verwegnistan gaan. Het is daarom ook 
twijfelachtig of er wel serieuze belangstelling is geweest (rr 8 2.10). 
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In de eerste week van november worden de 1148, 1153, 1174, 1175 en de 1192 voor onttakeling naar de 
CW gebracht. De 1323 en de 1333 worden dan bij de 1317 in de remise gezet. In de tweede week worden 
1325-1329 in de remise gezet samen met de 1147. De 1308 en 1316 gaan die week naar de CW. Op dat 
moment staan alle negen 1300’en van de motteballenvloot in de remise Zichtenburg en de enige 1100 (de 
1180) in de CW. Van de negen 1300’en is alleen de 1321 nog min of meer rijvaardig. Deze PCC wordt 
gebruikt om draaistellen van GTL’s in het depot uit te wisselen. Stoffel sleept deze draaistellen dan naar de 
CW voor onderhoud. Aan de andere acht 1300’en wordt in principe geen onderhoud gepleegd. De 1180 
wordt vanuit de Lijsterbesstraat als klusjeswagen gebruikt en komt daarvoor ook af en toe op straat. Verder 
werden de meeste banken van de 1180 in de november en december verwijderd. 


Er is nog een kans dat de PCC’s van de motteballenvloot terugkeren in de passagiersdienst. De HTM heeft 
namelijk berekend dat er bij de bouw van de tramtunnel Grote Marktstraat drie extra GTL’s nodig zijn in 
verband met omleidingen van lijnen en een toename van de rijtijd. Er kunnen dan echter nog maar twee 
GTL’s vrijgemaakt worden voor de exploitatie. Mochten er dan PCC’s ingezet worden, dan dienen deze nog 
wel eerst een revisie te ondergaan. Gezien het feit dat er vaak meer GTL’s buiten dienst staan door storingen 
en aanrijdingen dan gepland, is het niet onverstandig als er dan inderdaad een aantal PCC’s klaar worden 
gemaakt voor inzet. Nog voordat de laatste PCC’s gesloopt waren, was er binnen de HTM al sprake van 
een materieeltekort in verband met de Steenvoordelijn. Er was zelfs sprake van het opheffen van lijn 10 !! 


8.2. Verbouwde PCC’s. 


RET 2303 (ex HTM 1139), slijptram. 

Omdat de RET begin tachtiger jaren niet meer beschikt over een bedrijfszekere slijptram, worden er in 1985 
nachtelijke proefritten gehouden met de Haagse H 23. Dit resulteert in een opdracht aan de HTM om voor 
het Rotterdamse trambedrijf een 1100 om te bouwen. Wegens het ruimteprofiel kan namelijk alleen deze 
serie in Rotterdam rijden. In 1986 bouwt de HTM de 1139 om tot RET 2303. Op 10 december ’86 wordt 
de tram per dieplader overgebracht naar z’n nieuwe werkgever. Het is daarmee de enige tram in de haven- 
stad met voetbediening. De tram heeft daar een tijd lang rondgereden met reclame aan de zijkanten. De 
“Haagse” beugel is in Rotterdam vervangen door één van het Rotterdamse type. 


92 Onder de 
railslijpwagen RET 
2303 verbergt zich 
de ex-Haagse PCC 
1139. Rotterdam 
Centraal _ Station, 
15 april ’93. 


PCC, De laatste jaren 62 


HTM H 23 (ex 1207), slijptram. 

Al aan het eind van de zeventiger jaren overweegt de HTM om een PCC om te bouwen tot werktram. 
Vooral de railslijpaanhangwagen H 25 is aan vervanging toe. Deze wagen (getrokken of geduwd door een 
800) is dermate traag dat deze nauwelijks tussen de gewone dienst kan opereren. Op 17 november ’78 
ontspoort de PCC 1207 op het Voorhout en komt met schade bij de middendeuren terecht in de CW. Daar 
wordt besloten deze tram om te bouwen tot railslijptram. Vanaf november ’80 zorgt de H 23 ervoor dat de 
sporen en wissels in Den Haag in een goede toestand blijven. Zoals al bij de RET 2303 is aangegeven, is 
de H 23 van 25 maart t/m 1 april ’85 uitgeleend aan de RET. Vanwege de breedte is er echter maar op een 
beperkt traject gereden, voornamelijk over de Coolsingel. 


93 De Partytram 1302/P 1 en 
de slijptram H 23 achteruit op 
weg van de remise Zichtenburg 
naar de remise Frans Hals- 
straat thv. het Leyenburg 
Ziekenhuis op de Leyweg, 
2 mei 93, 


HTM 1302/P 1, partytram. 

In navolging van andere tramsteden besluit ook de HTM een partytram te bouwen. Januari ’89 wordt hier- 
voor PCC 1302 uitgekozen. In de CW bouwt men de tram voor dit doel om, waarbij onder andere een bar 
en een we wordt ingebouwd. Tijdens de jubileumparade op 27 mei '89 komt de dan P 1 genummerde tram 
voor het eerst op straat. De tram heeft op dat moment nog een eenvoudige grijze beschildering. Later krijgt 
de tram een bonte beschildering en is sinds 2 september '89 beschikbaar voor de verhuur. De tram voert nu 
zowel het nummer P 1 als 1302. 


HTM 1315, pekel/instructietram. 

Omdat de pekeltrams H 1 t/m H 10 in feite aan het einde van hun latijn zijn besluit de HTM in 1989 om 
als proef hiervoor een PCC om te bouwen. Omdat ook de afdeling Instructie interesse heeft in een eigen 
tram, wordt besloten om er een pekel/instructietram van te maken. In de tram wordt een grote tank geplaatst 
en voor op het dak komt een tweede beugel. Deze dient om de ijzel op de bovenleiding te kunnen bestrijden. 
Ten behoeve van het instructie rijden wordt er in feite een tweede bestuurdersplaats gecreëerd. Deze tweede 
plaats krijgt een rempedaal om eventueel in te kunnen grijpen. Ook komen er op het verlengde dashboard 
enkele storingsfuncties. Vanaf het najaar van 1990 wordt de tram ingezet, voornamelijk als instructietram. 
De bedoeling was eerst om in totaal 8 PCC’s voor dit doel te verbouwen, maar later werd dit aantal 
teruggebracht naar zeven en uiteindelijk zelfs naar zes. Omdat het ministerie van Verkeer en Waterstaat hier 
echter geen geld voor beschikbaar stelt zal het voorlopig bij deze éénling blijven. 


Gezien het besluit om een aantal PCC’s te bewaren voor eventuele ombouw, zal het aantal PCC-werktrams 
waarschijnlijk nog toenemen. Of de nog resterende vijf pekel/instructietrams zullen worden (om)gebouwd, 
is gezien de hiermee verbonden kosten af te wachten. In ieder geval wordt sinds eind ’93 de 1180 gebruikt 
als klusjestram en de 1321 als rangeerwagen. 
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8.3. Museum PCC’s. 


Haags Openbaar Vervoer Museum. 

In 1983 wordt de eerste PCC aan de Haagse museumcollectie toegevoegd. Het is de in 1981 terzijde gestelde 
1022. In de tussenliggende periode heeft de tram meermalen gediend als klusjeswagen. Na in de CW uiterlijk 
te zijn opgeknapt wordt de tram op 8 juli 83 in de remise Frans Halsstraat gestald. De tram is in de toestand 
van de laatste jaren gerestaureerd en heeft de RIVA dakreclame. 


94 De fraai opgeknapte 1210 
tijdens de PCC Afscheidsrit. 
Monnikendamplein, 1 mei ’93. 


De tweede PCC die in het 
museumbestand is opgenomen, 
betreft de 1210. Oorspronkelijk 
was het niet de bedoeling dat er 
een 1200 in Den Haag zou blijven, 
maar alleen een 1000 en een 
1300+2100 stel. Door een inzame- 
lingsactie van het Haags Bus 
Museum kon echter de 1210 van 
de sloper gered worden. De 
tramis op ll december ’82 
getransporteerd naar een terrein in 
Leidschendam. Omdat men 
intussen bij het trammuseum wel 
interesse had gekregen voor een 
1200, werd besloten de tram naar de remise Frans Halsstraat te brengen. Dit gebeurde op 4 november '83. 
Daar heeft de tram enige tijd doorgebracht in afwachting van algehele restauratie. Op 16 oktober ’92 is de 
tram overgebracht naar de CW, waar deze PCC door de SHTM en de HTM volledig is gerestaureerd. De 
1210 representeert nu de toestand van 1966 met bijbehorende MARTINI dakreclame. 


Omdat niet alleen de uiterlijke staat, maar ook de techniek een interessant gegeven kan zijn om een tram 
voor het nageslacht te bewaren, besloot de HTM in 1989 de thyristor wagen 1337 in de collectie op te 
nemen. Onderhand was namelijk het besluit genomen om alle vijf thyristor PCC’s (1336-1340) buiten dienst 
te stellen. De 1338 was dit al door een zware aanrijding en de 1336 stond meer defect in de CW dan dat 
hij reed. Deze serie trams beschikte namelijk bij de introductie over een zeer nieuw en innovatief stuk 
techniek, maar waren door hun afwijkende techniek niet geliefd. In feite sloegen deze trams met hun nieuwe 
techniek de brug tussen de standaard PCC en de later te bouwen trams van de series GTL-8 len Il. Ook vele 
andere trambedrijven hebben zich door deze techniek laten inspireren en rijden nu met trams rond waar deze 
techniek is ingebouwd. De keus viel uiteindelijk op de 1337, omdat deze tram het meest betrouwbaar was 
tijdens de dienstuitvoering. Op 14 juni 89 werd de tram overgebracht naar de remise Frans Halsstraat, waar 
de tram voorlopig als opslagruimte wordt gebruikt. De tram behoudt z’n MIELE dakreclame. 


Omdat de SHTM van het oorspronkelijke plan om alleen een 1000 en een 1300+2100 stel te bewaren was 
afgestapt, werd begin °92 besloten ook een 1100 aan de collectie toe te voegen. Op 19 februari ’92 werd de 
1165 naar de remise Frans Halsstraat overgebracht. Na in 1992 nog als sleepwagen voor slooptrams te zijn 
gebruikt, is in de zomer van ’93 de tram uiterlijk opgeknapt en geschilderd. Dit is gedaan in de toestand 
zoals deze tram de laatste jaren heeft gereden. Oktober ’93 heeft de 1165 de BISON dakreclame van de 1304 
gekregen. Men overweegt om de tram over een aantal jaren terug te bouwen naar de oude crème toestand. 
Dit zal mede afhankelijk zijn van wat er met de 1101 gaat gebeuren. 
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95 De nummerloze 2101 op het remiseterrein van het 
Haags Openbaar Vervoer Museum, 17 april ’93, 


Om het doel om het museale 1300+2100 stel te 
vervolmaken is in de zelfde periode als de 1165, 
ook de 2101 uitverkoren om deel uit de maken van 
de museumcollectie. De tram is daartoe op 
5 maart ’92 achter de 1165 overgebracht van 
Zichtenburg naar het HOVM. De tram staat daar 
nu in afwachting van een (uiterlijke) opknapbeurt. 
De bedoeling is dat de tram weer Miele 
reclameborden krijgt. Deze droeg de 2101 (als 
enige 2100) vlak na z’n aflevering in 1974 tot de 
herfst van 1977, 


Ondertussen kwamen ook bij het Haags Openbaar 
Vervoer Museum de commerciële ideeën naar 
boven. Om in geval van een defect aan de 1337 
toch met de 2101 te kunnen rijden, werd besloten 
nog een 1300 aan de collectie toe te voegen. De 
keus viel in de zomer van 1992 op de 1304. Op 
27 augustus ’92 werd de tram gestald in de remise 
Frans Halsstraat. Aangezien er aan de tram nog 
niets is gedaan, geeft de 1304 een goed beeld van 
de toestand waarin de PCC’s de laatste jaren 
rondreden. Wel is inmiddels de dakreclame 
verwijderd. 


Aangezien het museum nu wel erg vol begon te 
raken, was het niet meer mogelijk ook de 
historisch zeer belangrijke 1001 op te nemen in het bestand. Ondanks pleidooien om maar één 1300 te 
bewaren en de vrijgekomen plek te benutten voor de 1001, wordt nu volstaan met de kop van deze tram. 
De kop is in oktober ’93 eraf gehaald en zal teruggebracht worden naar de afleveringsstaat. Daarna wordt 
de kop neergezet in de tentoonstellingsruimte, de rest van de PCC is op 3 februari ’94 in Montfoort 
gesloopt. 


Een tram die mogelijk nog opgenomen kan worden in de museumcollectie is de 1101. Door een groep 
vrijwilligers is deze PCC begin ’93 vrijwel volledig terugverbouwd naar de afleveringstoestand. Nadat eerste 
pogingen om te tram voor Den Haag te behouden strandden, is geprobeerd de tram in Amsterdam of Crich 
(Engeland) onder te brengen. Waarschijnlijk is er nu toch een mogelijkheid om deze tram in Den Haag te 
bewaren. Tevens kunnen dan de restauratiewerkzaamheden afgesloten worden. Het behouden van de crème 
1101 naast de gele 1165 is zeer interessant, omdat op die manier goed getoond kan worden hoe de PCC’s 
in de loop der jaren steeds zijn aangepast aan de veranderde eisen van de tijd. 


De SHTM houdt (vrijwel) elke zondag dat het HOVM geopend is rondritten met historisch materieel. Sinds 
de buiten dienst stelling van de PCC’s worden hiervoor ook regelmatig de 1022, 1165, 1210 of de 1304 
gebruikt. Ook bij andere bijzondere evenementen wordt er gereden met PCC’s (tr Hoofdstuk 7). 


Naast de kop van de 1001 bij de SHTM, bevindt zich bij een particulier in Den Haag ook nog de kop van 
de PCC 1153. De kop is daartoe op 13 januari ’94 op Montfoort van de rest van de tram verwijderd. Ook 
de kop van de 1707 is op Montfoort er af gehaald. De bedoeling was dat de kop naar een aantal kunstenaars 
zou gaan. Waarschijnlijk is de kop echter samen met de overige PCC’s in februari ’94 gesloopt. 
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Amsterdam. 

Ook in Amsterdam zijn onderhand bij twee verschillende museumbedrijven Haagse PCC’s beland. Bij de 
EMA, die een tramlijn naar Amstelveen exploiteert is de 1024 ondergebracht en bij het AOM bevindt zich 
de 1227. De 1024 heeft sinds zijn overbrenging (zonder motoren) op 11 augustus ’82 steeds in een loods 
gestaan en moet nodig opgeknapt worden. Wel zijn intussen TATRA-motoren in de draaistellen geplaatst. 
De 1227, die op draaistellen van de serie 1000 staat zonder motoren, heeft sinds zijn transport op 
29 januari ’83 enkele jaren op het terrein van de gasfabriek bij Sloterdijk in de open lucht gestaan. Op 
8 november ’88 is de tram, die daarvoor uiterlijk werd opgeknapt, overgebracht naar het Spoorwegmuseum 
in Utrecht. Sinds eind augustus ’90 bevindt de tram zich weer in Amsterdam. 


96 De 1308 en de 
onttakelde 2104 staan 
op het achterterrein 
van Zichtenburg te 
wachten op transport 
naar Amsterdam, 
1 december ’93. 


Naast deze twee PCC’s zijn er in 1994 nog vier andere trams naar de Hoofdstad vertrokken. De 1187 en 
de 1193 zijn op 8 augustus °94 overgebracht en zullen daar gebruikt gaan worden als partytram. De 1187 
is door de HTM opgeknapt in de toestand van de laatste jaren (nieuwe nummers en vignetten) en de 1193 
in de toestand van de eind jaren tachtig (verhoogd wagennummer, geen vignet op de kop). De andere twee 
PCC’s zijn de 1308 en de volledig onttakelde 2104. De 1300 is op 15 februari ’94 overgebracht naar de 
Museumtramlijn in Amsterdam, terwijl de 2100 een dag later erheen gebracht is. Bij beide trams ontbreken 
de motoren. Vanwege de breedte kunnen deze trams in principe niet op het stadsnet ingezet worden. Het is 
de vraag of de 2104 nog wel op te knappen is. Deze tram is door de HTM onttakeld en heeft brandschade. 


97 De geschilderde 1187 
en daarachter de 1193, 
die nog afgeschilderd 
moet worden, in het 
voormalige depot van de 
remise Lijsterbesstraat, 
16 november ’93. 
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Autotron (Rosmalen). 

De 1316 is op 27 januari ’94 per dieplader overgebracht naar het Autotron in Rosmalen. Aan de PCC is 
sinds zijn laatste optreden op 30 juni vrijwel niets gedaan. Alleen zijn in de CW de motoren uit de 
draaistellen gehaald. De PCC gaat bij het Autotron dienen als niet rijvaardig tentoonstellingsobject. 


België (BN Brugge). 

Behalve bij de HTM zelf en in Amsterdam, was er ook in België interesse om een PCC van de serie 1000 
te bewaren. Daarom is op 13 augustus ’83 de motorloze 1006 (m.b.v. de 1110) op een dieplader geladen. 
Twee dagen later is het transport via het Westland en de pont bij Maassluis naar de Belgische grens gegaan. 
In eerste instantie was de bedoeling dat de tram naar Diksmuide zou gaan, uiteindelijk belandt de tram echter 
bij de fabrikant van de tram, BN Brugge. Omdat verschillende plannen (o.a. Brussel) om wat met de tram 
te doen niet van de grond komen, staat de tram daar nu nog steeds (buiten) te wachten. 


98 De 1311 naast o.a. 
de 1301 uit Marseille 
inhet museum _ van 
de RATP in Parijs, 
16 oktober '93. 


Frankrijk (Parijs). 
In de zomer van 1993 
wordt er tussen de 
Parijse vervoermaat- 
schappij RATP en de 
HTM afgesproken dat 
er in ruil voor een 
PCC, een Parijse 
stadsbus naar Den 
Haag gebracht zal 
worden. Als ruilobject 
wordt de 1311 uit- 
verkoren. In de CW 
wordt de tram ge- 
schilderd en _ van 
binnen opgeknapt. Op de reclameborden komt de tekst "La Haye-Pays Bas Paris-France”. In de ochtend 
van 31 augustus wordt de tram op eigen kracht overgebracht naar de remise Zichtenburg. Nadat de Franse 
oplegger met de Parijse stadsbus met veel vertraging ’s ochtends op 2 september op de Werf arriveert, wordt 
's middags de 1311 opgeladen. In eerste instantie was het de bedoeling dat het extra (derde) draaistel op de 
trailer geladen zou worden. Echter de trailer blijkt niet lang genoeg te zijn. Daarom werd vanaf de Maanweg 
een kraan gesommeerd die het draaistel op het achterdeel van de truck laadde. Aan het eind van de middag 
werd de reis naar Parijs aangevangen. De 1311 (met motoren !) staat nu in het “Musée des Transports 
Urbains" van het RATP in de buitenwijk Saint-Mandé. 


Engeland (Crich). 

Begin ’93 is er vanuit Engeland belangstelling getoond om een Haagse PCC over te brengen voor museale 
doeleinden. In eerste instantie zou de verbouwde 1101 na het afscheidsweekend in mei naar Engeland 
gebracht worden, maar de HTM besloot onderhand de 1101 in Den Haag te houden. In oktober is daarom 
de ex-mottebal 1147 uitgezocht. Op 3 januari ’94 is de PCC op de Werf op een dieplader geladen en 
dezelfde dag vertrokken naar Europoort. ’s Nachts is de tram (zonder motoren) per vrachtboot naar 
Immingham (bij Hull) gevaren en vandaar naar Crich getransporteerd. De bedoeling is dat de 1147 
terugverbouwd wordt naar de oude crème toestand. 
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Materieelverloop 1993 
instroom GTL-8 Il en terzijde stelling PCC's 


Eprcees Oereei Deres 1 


aangegeven is het aantal rijvaardige trams op de eerste dag van de maand 


99 Na 44 jaar is het 
voor de PCC 1001 en 
z’n overige soortgenoten 
voorbij. De 1001 en de 
museumtram 1022 op de 
Nikkelwerf tijdens de 
afscheidsrit, 1 mei '93. 


100 Van de 234 PCC’s 
zijn de 1001 en 202 
andere soortgenoten 
gesloopt. 31 PCC’s 
kunnen _ hun _ leven 
in diverse functies 
voorlopig nog 
verlengen. Montfoort, 
2 februari ’94. 
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Afkortingen: 


Amsterdams Openbaar vervoer Museum 

avondspits (ca 15.30-17.00 uur) 

Bemand Gekoppeld Rijden (bestuurder op tweede wagen) 
bouwjaar 

BN Spoorwegmaterieel en Metaalconstructies (Brugge) 
Centraal Station (ept. lijnen 2 en 6) 

Centrale Werkplaats Lijsterbesstraat 

Duindorp (ept. lijn 12) 

Electrische Museumtramlijn Amsterdam 

eindpunt 

voormalige Remise Frans Halsstraat nu: HOVM 

Gelede Tram Lang (l: serie 3001-3100; II: serie 3101-3147) 
Haags Bus Museum 

Haags Openbaar Vervoer Museum 

Station Hollands Spoor (ept. lijn 11) 

Haagsche Tramweg Maatschappij 

Remise Lijsterbesstraat 

Moerwijk (ept. lijn 12) 

Onbemand Gekoppeld Rijden (geen bestuurder op tweede wagen) 
ochtendspits (ca 07.30-09.00 uur) 

Presidents’ Conference Committee 

Régie Autonome des Transports Parisiens 

Rotterdamse Elektrische Tram 

Remise Scheveningen 

Scheveningen Haven (ept. lijn 11) 

Stichting Haags Tram Museum 

Scheveningen Noorderstrand (Zwarte Pad, ept. lijnen 1, 7 en 9) 
Statenkwartier (ept. lijnen 8 en 10) 

Tramweg Stichting 

Remise Zichtenburg 


Geraadpleegde bronnen: 


* Haagse Trams, het Haagse trammaterieel vanaf 1864 tot heden, 
Johan Blok, uitg. Elmar 1993 

ok Haags Tram Nieuws, 
periodiek van de vereniging de Haagsche TramVrienden. 

ed aantekeningen van leden van de HTV en andere hobbyisten 
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ADIEU PCC 


101 De 1332 op weg naar de sloper in Montfoort. 
Remise Zichtenburg, 1 december ’93. 
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